                       OPIS  TECHNICZNY

         
1.  PRZEDMIOT  PROJEKTU
Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa ulic na Osiedlu

  Kamieni Szlachetnych w m. Biedrusko, gmina Suchy Las wraz z wykonaniem 

  kanalizacji deszczowej  – etap I.

  Projektem objęte zostały poniższe ulice:

  Rubinowa, Agatowa, Nefrytowa, Opalowa, Perłowa, Bursztynowa, Brylantowa, 

  Cyrkoniowa i Ametystowa 

  oraz ciągi piesze na odcinkach Szafirowa – Szmaragdowa i Rubinowa - Agatowa.

  Łączna długość ulic wynosi 990,80 m.

  Ulice te są drogami gminnymi będącymi w administracji Urzędu Gminy 

  w Suchym Lesie i tworzą układ komunikacyjny na terenie osiedla.

  
  W ramach inwestycji przewiduje się również wykonanie kanalizacji deszczowej,


  której projekt objęty jest odrębnym opracowaniem branżowym.

         
2.  PODSTAWA  OPRACOWANIA  PROJEKTU
                                  Podstawą opracowania projektu jest zlecenie Urzędu Gminy

             Suchy Las. Projekt opracowany został na aktualnym podkładzie geodezyjnym 

  w oparciu o pomiary sytuacyjno-wysokościowe wykonane w terenie. 

  Podstawę opracowania stanowią:

- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Biedruska, rejon ulicy

  Zjednoczenia i Chludowskiej, gmina Suchy Las

   (Uchwała Rady Gminy nr LVI/490/2006 z dnia 31 sierpnia 2006 r.),

- ustalenia przekazane przez zleceniodawcę,


    - opinia geotechniczna dot. podłoża gruntowego wykonana przez „ug-tech”

      Usługi Geotechniczne, mgr inż. Jerzy Nowak zs. 62-001 Chludowo, 

   ul. Chojnicka 28,

- opracowanie pn. „Koncepcja Kanalizacji Deszczowej dla miejscowości

  Biedrusko” autorstwa ESKO Przedsiębiorstwo Inżynierii Środowiska s. c.

  z Zielonej Góry, ul. Obywatelska 1, (data wykonania – sierpień 2009 r.),

- mapa zasadnicza do celów projektowych w skali 1:500 opracowana w Powia-        

  towym Ośrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Poznaniu

      zaktualizowana przez GEOINWEST F. W. Maciej Dopierała zs. Lazurowa 8,
      62-001 Golęczewo.
- pomiary własne wykonane w terenie.
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  Przy projektowaniu wykorzystano następujące opracowania:         

   - rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca


     1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać

    
     drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. poz.124 z dnia 29 stycznia 2016 r.),

- Załącznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

  "Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz

  urządzeń bezpieczeństwa ruchu  drogowego i warunki ich umieszczania na

  drogach",

- ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. „Prawo Budowlane” wraz z późniejszymi 

  zmianami (tekst jednolity Dz. U. poz. 1332 z 2017 r.),

 
   - ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. „Prawo o ruchu drogowym”

 
      (Dz. U. z 2017 r., poz. 128),


   - Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych,
              - obowiązujące normy i przepisy w zakresie projektowania dróg i ulic.


   Przyjęto następujące parametry techniczne do projektowania:


   

- klasa techniczna



- droga klasy D (dojazdowa),




- prędkość projektowa


- 30 km/godz.




- szerokość jezdni



- 5,00 lub 6,00 m, 




- szerokość chodnika


- 2,00 m,




- szerokość poboczy gruntowych

- 0,75 m,



- obciążenie nawierzchni


- 80 kN/oś,




- przewidywany ruch


-  KR 2.

         
3.  STAN  ISTNIEJĄCY
3.1.  Układ drogowy i zagospodarowanie terenu

Ulice objęte opracowaniem posiadają w chwili obecnej 

  nawierzchnię gruntową utwardzoną kruszywem kamiennym, żużlem, gruzem

  oraz materiałem pofrezowym na szerokość 3,00 – 6,00 m, z wyjątkiem ulicy

  Rubinowej, na której ułożone zostały podłużnie trzy rzędy płyt betonowych 

  o wymiarach 120x80 cm z wypełnieniem materiałem pofrezowym między płytami.


  Ulica Ametystowa oraz Agatowa na odcinku Bursztynowa-Ametystowa wytyczone


  zostały po nowym śladzie i ich projektowany pas drogowy porośnięty jest w chwili


  obecnej trawą.

Ulice przebiegają w luźnej zabudowie jednorodzinnej, część działek nie jest

  jeszcze zabudowana.  
- 3 -
Szerokości pasa drogowego dla poszczególnych ulic wynoszą: 



-  ulica Rubinowa





-  12,00 m,



-  ulice Ametystowa





-  10,00 m, 



-  ulica Agatowa





-  10,00 lub 9,00 m,

-  ulice Nefrytowa, Opalowa, Perłowa,



            Bursztynowa, Brylantowa, Cyrkoniowa

-   9,00 m,



- ciągi piesze






-   3,00 m.

  Na całej długości ulic brak jest wyznaczonych chodników, natomiast występują 

  liczne zjazdy indywidualne do posesji, z których część jest utwardzona.

  Żadna z dróg nie posiada odwodnienia, stąd konieczność budowy kanalizacji 

  deszczowej.

3.2. Powiązanie z innymi drogami

Ulice objęte opracowaniem tworzą sieć dróg na obszarze


ograniczonym ulicami Topazową, Zjednoczenia, Agatową, Ametystową,


Rubinową i Chludowską. Poprzez ulice Zjednoczenia i Chludowską posiadają


połączenie z drogą powiatową nr 2406 P Poznań – Bolechowo. Droga ta pozwala

na dojazd bezpośrednio do Poznania oraz do ulicy Obornickiej w Suchym Lesie 

(dawnej drogi krajowej nr 11) stanowiącej połączenie drogowe z Poznaniem 

i Obornikami. Od strony wschodniej droga powiatowa umożliwia dojazd do 

drogi wojewódzkiej nr 196 Poznań – Murowana Goślina.

Przedmiotowe ulice są drogami gminnymi klasy D (dojazdowe) i wraz z ulicą

Topazową klasy L (lokalna) stanowią dojazd do posesji indywidualnych, bloków

mieszkalnych oraz do planowanego przedszkola (u zbiegu ulic Rubinowa –

Ametystowa.

Wszystkie ulice są drogami publicznymi, są one ogólnodostępne i nie posiadają 

funkcji tranzytowych.


4. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIE

4.1.  Przebieg trasy

Projektowane ulice połączone są z ulicami Zjednoczenia


   i Chludowską, które stanowią powiązanie osiedla z zewnętrzną siecią drogową.


   Obie te ulice posiadają nawierzchnię bitumiczną.


   Ulice Rubinowa oraz Agatowa stanowić będą główne ciągi komunikacyjne


   osiedla, natomiast pozostałe pełnią rolę łączników ulic głównych 

   (ul. Bursztynowa, Brylantowa, Cyrkoniowa, Ametystowa) 

   wzgl. stanowią jedynie dojazd do posesji (ul. Nefrytowa, Opalowa, Perłowa).
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  Przedmiotowa budowa ulicy realizowana będzie w istniejącym pasie drogowym

  na działkach będących własnością gminy (w liniach rozgraniczających dróg

  gminnych).


4.2.  Droga w profilu




Drogi przebiegają w terenie płaskim. Projektowane pochylenia

 
  podłużne wynoszą od 0,0050 do 0,0388. 





  Niwelety ulic zaprojektowano w dowiązaniu do wysokości na skrzyżowaniach

  z już istniejącymi drogami oraz rzędnych zjazdów do posesji i skrzyżowań 

  z uwzględnieniem prawidłowego odwodnienia drogi.

4.3.   Przekrój normalny

  


Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania 


  przestrzennego zaprojektowano poniższy przekrój normalny:

- jezdnia o szerokości 5,00 m lub 6,00 mz betonowej kostki brukowej

            oraz jednostronny chodnik o szerokości 2,00 m,

  Projektowana jezdnia ograniczona zostanie krawężnikiem typu lekkiego 

  o wymiarach 15x30 cm lub opornikiem betonowym o wymiarach 12x25 cm  

  jak pokazano na planie sytuacyjnym.

  Wystawienie krawężnika ponad jezdnię na wysokość 10 cm, natomiast opornika

  6 cm. Zarówno krawężnik jak i opornik ustawione zostaną  na ławie betonowej 

  B-15 z oporem.

W oparciu o rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki

   Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych,  jakim

   powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  (D. U. nr 43 z dnia

14 maja 1999 r.) przyjęto następującą konstrukcję projektowanych elementów ulic:

a) jezdnia (dla ruchu KR 2 i grupy nośności podłoża G3)

- warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,



- podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego



   mechanicznie o gr. 30 cm wykonana dwuwarstwowo,



- ze względu na konieczność spełnienia warunku mrozoodporności

   (dla KR 2 i G 3  0,55 x 80 cm  =  44 cm) pod podbudową należy

   wykonać warstwę ulepszonego podłoża gr. 15 cm z gruntu 

   stabilizowanego cementem w betoniarce o Rm = 2,5 MPa.
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   Łączna grubość nawierzchni wynosi 

8 + 3 + 30 + 15 = 56 cm > 44 cm



   i spełnia warunek mrozoodporności.

b) miejsca postojowe (dla ruchu KR 1 i grupy nośności podłoża G3)


- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,


- podbudowa z chudego betonu o Rm = 6-9 MPa gr. 12 cm 

   na warstwie piasku gr. 10 cm.
c) chodnik – konstrukcja wzmocniona

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,       

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,


- podbudowa z chudego betonu o Rm = 6-9 MPa gr. 12 cm 

   na warstwie piasku gr. 10 cm.
d) wjazdy do posesji 



- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm,


- podbudowa z chudego betonu o Rm = 6-9 MPa gr. 12 cm 

   na warstwie piasku gr. 10 cm.
 
Kolorystyka nawierzchni
- jezdnia 

- kostka szara,






- miejsca postojowe
- kostka szara,






- chodnik

- kostka czerwona,






- zjazdy

- kostka grafitowa.


4.4. Odwodnienie    




Odwodnienie projektowanym elementom drogi zapewni

nadanie nawierzchni spadków podłużnych i poprzecznych oraz wykonanie sieci

kanalizacji deszczowej o łącznej długości 692,4 m z rur PVC o średnicy od 250 mm

do 500 mm + 30 studni rewizyjnych o średnicy 1.000 mm + 27 studzienek ściekowych z osadnikiem  i wpustem ulicznym typu ciężkiego. 

Przewiduje się zastosowanie następujących materiałów:


   - kanał główny
 - rura kanałowa PCV 250-500 mm klasy S - lita ścianka,


   - przykanaliki
- rura kanalizacyjna PVC 200x5,9 mm klasy S - lita ścianka,
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   - studnie rewizyjne   - nowej generacji z betonu B 45 i wodoprzepuszczalności W8,





      o średnicy 1.000 mm z włazem żeliwnym,


   - studzienki ściekowe - z rur 500 mm z osadnikiem.
Projektowana kanalizacja przeprowadzona zostanie pod ulicą Zjednoczenia

z wylotem do Jeziora (Stawu) Błękitnego. Przed wylotem wody opadowe

oczyszczone zostaną w projektowanym osadniku piasku i separatorze.

Budowa kanalizacji deszczowej stanowi przedmiot odrębnej dokumentacji branżowej.

5.  OCHRONA KONSERWATORSKA TERENU

   


Nie dotyczy.

 

6.  WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ

   



Nie dotyczy.



7.  WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO

   



Projektowane przedsięwzięcie nie będzie miało żadnego


  negatywnego wpływu na środowisko, jedynie w okresie prowadzenia robót

 
  wystąpią okresowe uciążliwości spowodowane głośną pracą maszyn.

  Zastosowane zostaną rozwiązań chroniące środowisko, takie jak:

· ułożenie nowej, równej nawierzchni o zwiększonej nośności, co prowadzić

będzie do obniżenia hałasu spowodowanego ruchem samochodowym,

-    budowa kanalizacji deszczowej z zastosowaniem studni rewizyjnych


     i ściekowych z osadnikami oraz separatorów


-    obsianie skarp mieszankami traw.

  Odpady powstające na etapie realizacji robót – będą to odpady z grupy 17 

  (odpady i gruz z remontów i przebudowy dróg) zostaną wywiezione na 

  składowisko w sposób nie stwarzający zagrożeń dla środowiska.

  
  Na etapie budowy i eksploatacji nie powstaną żadne odpady niebezpieczne.
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8. URZĄDZENIA OBCE




W obrębie projektowanych robót znajdują się przewody


   energetyczne, teletechniczne, gazowe i wodociągowe oraz kanał sanitarny


   i deszczowy. Powoduje to konieczność zachowania szczególnej ostrożności

   podczas prowadzenia robót ziemnych. 


  W przypadku wystąpienia kolizji z urządzeniami obcymi należy niezwłocznie

  powiadomić inspektora nadzoru oraz projektanta.


  Zachować należy również wszystkie punkty osnowy geodezyjnej. W  przypadku


  konieczności ich przełożenia należy zlecić to uprawnionemu geodecie.

  W ramach budowy ulic wykonana zostanie również kanalizacja deszczowa.

Projekt budowy kanalizacji stanowi odrębne opracowanie branżowe. 

 9.  OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU

  


Budowa ulic na Osiedlu Kamieni Szlachetnych w m. Biedrusko

  zrealizowana zostanie na działkach drogowych stanowiących pas drogowy dróg 

  gminnych i będących własnością inwestora tj. Gminy Suchy Las. 

Obszar oddziaływania obiektu, o którym mowa w art. 34 

  ust. 3, pkt. 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. „Prawo Budowlane” (t. j. Dz. U. z 2017 r. 

  poz. 1332 z późniejszymi zmianami) w oparciu o art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 

  21 marca 1985 r. o drogach publicznych  (Dz. U. z 2017 r., poz. 2222 z późniejszymi 

  zmianami) obejmuje działki stanowiące pas drogowy oraz pas o szerokości 6,0 m 

  od zewnętrznej krawędzi jezdni.


  


Realizacja projektowanej inwestycji poprzez wykonanie 

  utwardzonej jezdni i chodników oraz budowę odwodnienia w znaczący sposób 

  ułatwi dojazd do przyległych posesji, zwiększy bezpieczeństwo ruchu i spowoduje 

  uporządkowanie całego pasa drogowego przedmiotowych ulic.

  Inwestycja ta nie ogranicza praw właścicieli nieruchomości sąsiednich.

 








  Opracował









mgr inż. Grzegorz Nowacki

Poznań, czerwiec 2018 r.


