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Interpelacja
Interpelacje sktadam na podstawie § ust. 1,3,5 Regulaminu Rady Gminy Suchy Las.

Szanowni Panie Wodjcie,

jeden z mieszkancow naszej gminy, zwrdcit sie do mnie w trybie pilnym, z pro$bg o wyja-
snienie celowosci lokalizacji barier metalowych przy ul. Obornickiej w Jelonku, w zwiazku
z modernizacjg skrzyzowania z ul. Nektarowg. Jak mozna zauwazyc, zostaty one zainsta-
lowane na blisko 100 metrowym odcinku pomiedzy ww. skrzyzowaniem ulic a przystan-
kiem autobusowym w kierunku Poznania, odgradzajac chodnik od biegngcego wzdtuz
posesji pasa zieleni. O ile znane z innych rozwigzan, umiejscowienie barier pomiedzy
chodnikiem a jezdnig moze wzbudzac kontrowersje, odnosnie skutecznosci zabezpieczen i
funkcjonalnosci (np. w Ztotnikach pomiedzy ul. tagiewnickg a przystankami autobuso-
wymi), to w rozpatrywanym przypadku bariery powodujg wytgcznie powazne zagrozenie
dla os6b poruszajacych sie chodnikiem w sytuacjach mozliwych do zaistnienia i prawdo-
podobnych w tym rejonie kolizji drogowych.

Nietrudno sobie wyobrazi¢, ze w wyniku kolizji pojazdéw, nawet przy nieduzych
predkosciach, lub podczas nagtego manewru w celu unikniecia zderzenia, pojazdy mogg
w sposob gwattowny i niekontrolowany wjechac na chodnik, po ktérym bedg poruszaé sie
piesi ewentualnie rowerzysci. W takim przypadku, nie doéc ze zostang oni narazeni na
bezposrednie potracenie, to ponadto beda mieli odcietg droge ucieczki, a co najmniej
ograniczone mozliwosci unikniecia potracenia.

Opisany stan zagrozenia, w praktyce ulega znacznemu wzmozeniu, gdyz kolizje
drogowe zdominowane sg czynnikiem zaskoczenia oraz instynktowng reakcjg ich uczest-
nikow. W efekcie nalezy sie liczy¢ z przypadkami doci$niecia badz wgniecenia pieszych w
bariery metalowe, co zwielokrotnia skale zagrozenia zdrowia i zycia tych osob, a nie ma
to miejsca na otwartej przestrzeni.

Powszechnie znane sg wypadki drogowe ktorych tragiczne skutki byty nastep-
stwem docisniecia a nawet odrzucenia pieszych na przeszkody terenowe. W samym tylko
Poznaniu, w ciggu ostatnich 10 lat, miaty miejsce co najmniej 2 takie wypadki, gdzie w
wyniku uderzenia samochodu w osoby znajdujace sie w ograniczonej przestrzeni przy-
stankéw komunikacyjnych, zginety po 2 osoby lub wiecej.

Zwracam przy tym uwage ze omawiany rejon drogi, z uwagi na ruchliwe dwu-
stronne skrzyzowanie, przejscie dla pieszych, przystanki autobusowe w obu kierunkach,
oraz wymurowane ponad poziom jezdni wysepki drogowe bedzie szczegdlnie narazony na
zagrozenia, zwfaszcza w pierwszym okresie wprowadzania zmiany organizacji ruchu. Dla
zobrazowania przytocze przyktad zdarzenia z jesieni ubiegtego roku w Ziotnikach, gdzie
jadacy w kierunku Obornik osobowy samochéd Mercedes wskutek nieuwagi kierowcy na-
jechat na swiezo wybudowana wysepke na jezdni i kolidujac z dwoma innymi pojazdami
wypadt do rowu po prawej stronie drogi. Latwo sobie wyobrazié¢, co mogtoby sie stad,
gdyby po tej stronie byt chodnik na ktérym znajdowaliby sie piesi, oddzieleni od pola me-
talowg bariera.



§ GMINA RAZEM

Www.gminarazem.pl

Michat Przybylski

Radny Gminy Suchy Las

Z powyzszych wzgleddw sugeruje podjecie niezbednych dziata organizacyjnych i
porzadkowych w przedmiotowe]j sprawie. O ile nie jest mozliwy niezwtoczny demontaz
niebezpiecznych urzadzen infrastruktury, uwazam za konieczne dorazne wprowadzenie
takiej organizacji ruchu, ktéra zapewni podniesienie poziomu bezpieczeristwa dla pie-
szych, np. tymczasowo uzdatni¢ dla ruchu pieszego czes¢ pasa zieleni (trawnika - mura-
wy) poza barierg metalowa.

Kontynuujgac kwestie celowosci instalowania barier metalowych przy inwestycjach
drogowych Gminy, pragne zwrdéci¢ uwage na droge rowerowg wzdtuz ul. kagiewnickiej w
Ztotnikach, w kierunku poligonu. Na jej przebiegu zainstalowano podobne bariery na od-
cinku okoto 50 metrow, pomiedzy sciezka rowerowa a jezdnig. W miejscu tym zrobito sie
tak wasko, ze dwa rowery nie moga sie wyminac, a pojedynczy rowerzysta musi zwolnié,
azeby nie zahaczy¢ kierownicg o bariery. W efekcie, jak sygnalizujg mieszkancy, rowe-
rzysci w ogole nie korzystajq z tego odcinka. W praktyce wyglada to tak, ze rowerzysci
jadacy w strone poligonu wyjezdzajg w tym miejscu na jezdnie, natomiast ci jadacy z
poligonu od poczatku jadg jezdnig i w wiekszosci nie wracajg juz na droge rowerowas.
Powstata sytuacja jest zatem oczywistym zaprzeczeniem zamierzen inwestora drogi, przy
czym powoduje istotne zagrozenia nie tylko dla rowerzystéw, ale stanowi ucigzliwosé i
dodatkowe niebezpieczenstwo réwniez dla kierowcéw. Niestety rowerzyséci w wiekszosci
twierdza, ze przejazd wzdtuz metalowych barier jest po prostu niebezpieczny.

Prosze tez o poinformowanie:
1. Na podstawie jakich przepisow, ewentualnie wg jakich norm zostaty zaprojekto-
wane przedmiotowe bariery?

2. Jaki jest tgczny koszt ich zainstalowania 1 m. b. takich barier?
3. Jaki bytby ewentualny koszt demontazu barier?

Prosze o udzielenie odpowiedzi w formie pisemnej.

Z powazaniem

Radny Gminy‘Su¢hy Las

Do wiadomosci:
1. Wtodzimierz Majewski — przewodniczacy Komisji Bezpieczenstwa
i Porzadku Publicznego Rady Gminy Suchy Las



