Protokoét ze wspdlnego posiedzenia Komisji Budzetu, Finanséw i Rozwoju Gospodarczego
| Komisji Porzadku Publicznego, Ochrony Srodowiska i Spraw Komunalnych
Rady Gminy Suchy Las
z dnia 12.04.2023 roku.

Porzadek posiedzenia:

1. Otwarcie posiedzenia.
Powitanie przybytych na posiedzenie Komisji.
Stwierdzenie waznosci posiedzenia Komisji.
Zatwierdzenie porzadku obrad.
Projekt organizacji ruchu dla Ztotnik Osiedla.
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Postep prac projektowych budowy wiaduktu w ciggu ul. Sucholeskiej w Suchym Lesie wraz z
potnocnym wyjsciem dla obwodnicy Suchego Lasu (tzw. Nowoobornicka).

N

Sprawy biezace.
8. Wolne gtosy i wnioski.
9. Zakonczenie posiedzenia.

Ad.1-4.

Przewodniczaca J. Pggowska otworzyta wspdlne posiedzenie Komisji, powitata cztonkéw Komisji, gosci
oraz stwierdzita prawomocnos¢ posiedzenia na podstawie listy obecnosci. Porzadek zostat przyjety
jednomyslnie przez cztonkéw obu komisji.

Ad. 5.

Referat Komunalny J. Klimczewski przedstawit projekt organizacji ruchu w miejscowosci Ztotniki
Osiedle, ktory zostat stworzony w zwigzku z wnioskami mieszkarncéw i poinformowat, ze istniejace
oznakowanie zostaje, wprowadzone bedzie jedynie ograniczenie tonazu dla samochodoéw ciezarowych
do 12 ton. Po wnikliwej ocenie i analizie obowigzujacych przepiséw w urzedzie gminy wraz z policjq i
w starostwie powiatowym zapadta decyzja, ze zostanie wprowadzone 12 ton miedzy innymi dla
bezpieczenstwa mieszkancéw, ktdre nie ma swojej ceny.

Mieszkaniec i przedstawiciel firmy Zakpol odpart, ze nie widzi uzasadnienia dla miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego mowigcego o 40 tonach do wykonywania dziatalnosci przez fabryke
Zakpol od 2002 roku. Nikt nie wzigt tego pod uwage, a zostato to ustanowione w 2002 roku dla obszaru
ponad 3 ha ziemi dla produkcji mebli i dostawy wysokotonazowej do 40 ton. Czy wdjt przewidziat
odszkodowania w zwigzku z tym, ze fabryka nie bedzie mogta pracowaé? RK J. Klimczewski w
odpowiedzi zaznaczyt, ze ruchem na drogach gminnych nie zarzadza wdjt. Zgodnie z ustawg Prawo o
ruchu drogowym — art. 20, ruchem zarzadza starosta i bierze on pod uwage przede wszystkim
bezpieczenstwo. Analiza i ocena catej sytuacji, bezpieczenstwa, organizacji ruchu jest prowadzona od
ubiegtego roku. Istotnym elementem jest rdwniez petycja radnych piszgcych o tym, ze w opinii
mieszkarncow samochody ciezarowe nie tylko niszczg drogi osiedlowe, ale stanowig realne
niebezpieczenstwo dla ludzi zamieszkujgcych wschodnig czes¢ osiedla. Caty czas trwa jeszcze dyskusja
i jest ona otwarta, jeszcze sg mozliwosci poniewaz starosta wyznaczyt date wprowadzenia projektu na
31 grudnia 2025 roku.

Zgromadzonym na posiedzeniu komisji zostat wyswietlony i przedstawiony projekt organizacji ruchu.



Padto pytanie z sali: co bedzie z istniejgcymi pojazdami zarejestrowanymi w Ztotnikach na ul.
Granicznej 7 i 41 o masie catkowitej do 40 ton? RK J. Klimczewski odpowiedziat, ze jezeli projekt
zostanie wprowadzony, to bedzie trzeba go przestrzegac.

Pan P. Zak zapytato to, co przedsiebiorcy maja zrobié z tymi pojazdami? Gmina nie bedzie brata teraz
za nie podatku? Gmina wykupi te pojazdy? Co bedzie z dojazdem do fabryki na ul. Granicznej z ul.
tagiewnickiej? Co z 3,5 hektarowg inwestycja przeprowadzong za kilkadziesigt milionéw ztotych? Czy
gmina bierze pod uwage odszkodowania w zwigzku z niemozliwoscia wykonywania dziatalnosci
gospodarczej? Z informacji wynika, ze wojsko bedzie moglo jezdzi¢ ul. tagiewnickg, a co z
mieszkacami prowadzgcymi dziatalnos¢ gospodarcza?

Z-ca wdjta M. Bulinski poinformowat zgromadzonych, ze szukane jest rozwigzanie, ktére umozliwi
funkcjonowanie zaréwno przedsiebiorcom jak i mieszkancom. Prowadzona jest dziatalno$¢ w osiedlu
zamieszkanym przez ludzi majacych swoje oczekiwania. Wedtug urzedu istnieje rowniez mozliwos¢
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w oparciu o mniejsze samochody. Nie ma takich procedur, aby
gmina w zwigzku z organizacjg ruchu wykupywata pojazdy przedsiebiorcéw. Z-ca wdjta zaznaczyt, ze
wprowadzajac przedstawiony projekt chodzi o to, aby ograniczy¢ ucigzliwosé codzienng ruchu wielkich
transportow i przytoczyt przyktad, kiedy to witasciciel kurnikéw musi kilka razy w roku przywiez¢ pasze
do swoich kurnikdw. Wéwczas jest przewidziana mozliwos¢ przeprowadzenia takiego transportu. 12
ton to konsensus, ktéry ma stuzyé mieszkaricom i przedsiebiorcom.

Mieszkaniec P. Zak oznajmit, ze nie kwestionuje poruszania sie pojazdéw na waskich drogach osiedla i
zapytat dlaczego nie bedzie mdégt wjechac do swojej posesji mieszczacej sie na koncu ul. tagiewnickiej
40 tonowym tirem zarejestrowanym na terenie gminy Suchy Las, skoro tg samg drogg bedg mogty
jechac transporty wojskowe wieksze niz 40 ton?

Przewodniczacy J. Dudkiewicz oznajmit, ze nie rozwigze sie problemu tu i teraz oraz zaznaczyt, ze gtos
mieszkanca zostat zarejestrowany. Sg tez inne osoby chcgce wzigc udziat w dyskus;ji.

Uczestnik spotkania zapytat pana J. Klimczewskiego ile byto sytuacji, ktére stwarzaty zagrozenie
zdrowia lub zycia na osiedlu Ztotniki i ile byto takich sytuacji potencjalnych? RK J. Klimczewski
odpowiedziat, ze pisemne zgtoszenia byty dwa, maili byto kilkanascie, a postepowan policyjnych jest
prowadzonych kilka. Uczestnik spotkania zasygnalizowat, ze jego zdaniem najwieksze zagrozenie
stwarzajg samochody osobowe mieszkancéw parkowane na chodnikach i blokujgce przejazd.
Najbardziej niebezpieczne jest skrzyzowanie ulic Graniczna/Prosta, gdzie problemem jest miniecie sie
dwdch aut osobowych.

Gtos zabrat adwokat M. Maciejewski, przedstawiciel przedsiebiorcow z osiedla Ztotniki Osiedle. M.
Maciejewski oznajmit, ze pan Klimczewski bardzo fadnie i emocjonalnie méwi o bezpieczenstwie
mieszkancow i dodat, ze wszyscy zebrani zapewne zgadzajg sie z tym, ze nalezy zapewnié mieszkaricom
bezpieczenstwo. Adwokat M. Maciejewski zaznaczyt, ze z tego co wie nie byto ani jednego przypadku
w ktdrym zagrozone bytoby bezpieczenstwo osoby fizycznej w zwigzku z prowadzeniem transportu do
przedsiebiorcy. Pan Maciejewski przedstawit uwage do uzasadnienia projektu zmian, gdzie w p. 3
projektant wpisuje nastepujgce zdanie: wprowadzenie ograniczenia do 12 to nie utrudni prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej firm, co byto konsultowane z mieszkaricami osiedla. Pan Maciejewski zapytat



radnych kiedy i gdzie byto to konsultowane z przedsiebiorcami, kto konsultowat i jaki jest wynik tych
konsultacji? Z tego co jest mu wiadomo nie konsultowano tematu z przedsiebiorcami, ktorzy sg
tematem zywotnie zainteresowani. Co spowoduje zamiana ograniczenia do 12 ton? Spowoduje ona
zwiekszenie ruchu, chyba ze jest zamyst, zeby w ogdle wyrzuci¢ przedsiebiorcow z osiedla. Pan
Maciejewski sadzi, ze cze$¢ mieszkancéw tego chce i dodaje, ze beda pozwy o odszkodowania w
Ztotnikach i radni powinni mie¢ to na uwadze.

Radny G. Stowinski odpowiadajagc na pytanie dotyczace przeprowadzonych konsultacji o
wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu zakomunikowat, ze nie przeprowadzono zadnych konsultacji
ani z mieszkancami ani z przedsiebiorcami. Zarzad osiedla o planowanej zmianie organizacji ruchu
dowiedziat sie w odpowiedzi na petycje mieszkaincédw, ktéra wptyneta do urzedu. O checi
wprowadzenia koncepcji zmiany organizacji ruchu zarzad osiedla dowiedziat sie z materiatéw na
ubiegtg sesje. W piatek po sesji radni ze Ztotnik Osiedla wystgpili do urzedu o przekazanie tej koncepc;ji.
6 kwietnia zarzad po raz pierwszy otrzymat do wgladu projekt zmiany organizacji ruchu. Radny G.
Stowinski zaznaczyt, ze w catej procedurze zostat pominiety gtos zarzadu i mieszkarncow oraz
przedsiebiorcow. Zabrakto konsultacji na etapie zebrania mieszkancow. To powinno sie odby¢ pétf roku
wczesniej.

Pan M. Maciejewski zakomunikowat, ze urzednik gminy w uzasadnieniu do projektu wpisat nieprawde
i jest to niedopuszczalne.

Radny M. Przybylski podziekowat mieszkaricom i przedsiebiorcom za przybycie na posiedzenie
pofaczonych komisji i oznajmit, ze pan J. Klimczewski przedstawit fragment petycji, ktdrg radni ze
Ztotnik napisali w imieniu mieszkancow. Radny M. Przybylski przytoczyt fragment petycji:
,Dotychczasowe préby rozwigzania tego bardzo nabrzmiatego konfliktu nie przyniosty oczekiwanego
przez wszystkich efektu. Niestety, obserwujemy raczej jego eskalacje i nic nie wskazuje na pozytywny
przetom w tej sprawie. Prosimy zatem o wieksze zaangazowanie organu wykonawczego gminy w
rozwigzanie przedmiotowej sprawy, co lezy w interesie naszych mieszkancéw, ale tez przedsiebiorcy.”
i dodat, Zze wyraznie radni zwrdcili sie do wdjta z prosba, zeby uwzglednit dwie strony konfliktu — i
przedsiebiorcéw i mieszkancéw. Najwazniejsze jest to, zeby kazdy robit to co do niego nalezy — w
samorzgdzie rowniez. Zadaniem radnych nie jest pisanie organizacji ruchu, bo sie na tym nie znaja.
Zadaniem radnego jest organizowanie opinii publicznej, zeby mogta sie wypowiedzie¢ w swoim
zywotnym interesie. Taki zamyst towarzyszy radnym od samego poczatku dziatania w samorzadzie i
towarzyszyt rdwniez przy tej sprawie. Radni chcg zeby mieszkancy i przedsiebiorcy przyszli na zebranie
osiedlowe, ktére moze sie odby¢é w najwczesniejszym terminie, czyli za tydzien i zeby zgromadzeni
zwerbalizowali swoje oczekiwania i wnioski. Radny M. Przybylski poinformowat, Zze te uwagi zostang
wystane do wdéjta i wyrazit nadzieje, ze pomimo tego, ze projekt jest zatwierdzony, to on uwzgledni
zardwno oczekiwania mieszkancow jak i przedsiebiorcow. To co powiedziat wéjt i pan Klimczewski jest
catkowitg prawday, poniewaz miesiecznie przesytane jest wiele maili zatroskanych rodzicéw,
mieszkancow, ale rdwniez i przedsiebiorcéw. Radny zaznaczyt, ze nalezy znalez¢ kompromis.

Mieszkaniec zabierajac gtos stwierdzit, ze zawsze tam gdzie spotykajg sie dwie funkcje pojawia sie
konflikt intereséw oraz oznajmit, ze przedstawiony projekt budzi jego ogromne zdziwienie, poniewaz
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego jest najwazniejszym dokumentem, ktéry definiuje
sposob uzytkowania terenu i jezeli rada gminy ponad dwadziescia lat temu uchwalita taki, a nie inny



miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, ktéry definiuje zabudowe mieszkaniowg,
ustugowag, przemystowsg, to zaréwno ci ktorzy decyduja sie na dziatalno$é przemystowsa jak i ci ktérzy
decyduja sie na zamieszkanie w sgsiedztwie muszg mie¢ swiadomos$¢ konsekwencji. Przedstawianie
projektu organizacji ruchu, ktéry jest sprzeczny z zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dyskwalifikuje omawiany projekt. Taki dokument w ogdle nie powinien sie pojawié, a
argumenty dotyczace bezpieczenstwa sg wazkie, ale w dyskusji pomylone sg dwa stowa:
bezpieczenstwo i porzadek. Jezeli kierowcy samochoddw, przedsiebiorcy nie przestrzegajg przepiséow
ogodlnych, to jest kwestia porzadku, a nie bezpieczenstwa.

Przewodniczaca J. Pggowska poinformowata zgromadzonych, ze na duzej czesci omawianego terenu
od ul. tagiewnickiej do ul. Tarninowej nie obowigzuje plan zagospodarowania przestrzennego. Rada
jaki$ czas temu wszczeta procedure planistyczng, ale trwa to ok. 12 m-cy. W tej chwili sptywaja
uzgodnienia.

Mieszkaniec P. Zak ponowit swoje pytanie: dlaczego nie bedzie mdgt wjecha¢ do swojej posesji
mieszczacej sie na koricu ul. tagiewnickiej 40 tonowym tirem zarejestrowanym na terenie gminy Suchy
Las, skoro tg sama drogg bedg mogty jechaé transporty wojskowe wieksze niz 40 ton i dodat, ze na tym
terenie obowigzuje miejscowy plan.

Z-ca wojta M. Bulinski odpowiedziat, ze wojsko kieruje sie swoimi przepisami i transport wojskowy
moze ul. tagiewnickg przejecha¢ w kazdym momencie. Na te chwile wdjt nie wypowie sie co do
odszkodowan, bo na spotkaniu poruszany jest temat organizacji ruchu. Jesli mieszkaniec bedzie miat
stuszne roszczenia, to oczywiscie bedzie je skfadat.

Przedstawiciel Solar Projekt wyrazit cheé¢ wyjasnienia kwestii rzekomego parkowania tiréw na
chodnikach. Faktycznie byta taka sytuacja i dobrze, ze kodeks drogowy tego zakazuje. Kierowcy zostali
ukarani i stusznie, bo w momencie kiedy pojawity sie drogi, pojawity sie problemy. Przedstawiciel Solar
Projekt oznajmit, ze widzi tu mieszkancéw i przedsiebiorcéw. Widzi przedsiebiorcéw majacych super
zdolnos¢ przystosowywania sie do sytuacji. Pojawity sie drogi, a nie jest w interesie kierowcy tira
wjezdza¢ na chodniki, bo uszkodzg sobie kofa, ktdre sg bardzo drogie. Przedstawiciel Solar Projekt
wyrazit tez nadzieje, ze osoby kupujace dziatki obok firmy wiedziaty z czym to sie wigze. Okazuje sie
jednak, Zze mieszkaniec niejednokrotnie jest zdziwiony tym, ze przedsiebiorca sie rozwija.
Przedstawiciel Solar Projekt odnosi wrazenie, ze wszystkie dziatania prowadza do tego, zeby
,wykurzy¢” przedsiebiorcéw ze Ztotnik.

Reprezentantka grupy Sumaris zapytata, jak firma ma dziataé z ograniczeniem do 12 ton skoro naprawia
formy wielkogabarytowe? Czy przedsiebiorca ma powiedzie¢ klientowi, ze ma podzieli¢ forma na dwie
czesci, zeby mogta dojecha¢ w celu naprawy? Przedsiebiorca straci klienta i przychdd. Czy gmina
planuje miejsce dla roztadunku tego typu duzych form lub miejsce gdzie towar od klienta bedzie mozna
przyjac i sie nim zajac¢? Gdzie bedzie miejsce dla przedsiebiorcy, zeby w oméwionym przypadku mdgt
funkcjonowac?

Mieszkanka ulicy Prostej oznajmita, ze mieszka w Ztotnikach od ponad dwudziestu lat i nigdy nie byto
problemu z tirami. Problem zaczat sie od momentu pojawienia sie firmy Solar-Projekt. Firma zagarneta
cafa ul. Prosta. Codziennie sg wielkie dostawy i manewrowanie poteznymi autami.



Reprezentantka grupy Sumaris zakomunikowata, ze problem tkwi w skrzyzowaniu i byto to podnoszone
wielokrotnie przez przedsiebiorcéw. Skrzyzowanie Prosta/Graniczna/Kalinowa jest bardzo
niebezpieczne, a umieszczenie lustra nie wiele pomogto. Tam nawet samochody osobowe wjezdzajg
w siebie, a co dopiero przejazd tira. Skrzyzowanie jest zle wykonane i po remoncie prawdopodobnie
zostato zwezone. Jesli zgromadzonych interesuje bezpieczenstwo osiedla, to w pierwsze] kolejnosci
powinno by¢ zmienione ww. skrzyzowanie.

Przedstawiciel Solar - Projekt zgodzit sie w pewnych kwestiach z mieszkanka sgsiadujgca z firma Solar
— Projekt . Kiedys faktycznie byto zielono i biegaty na sgsiedniej dziatce zwierzeta, nie byto drég i spalin.
Solar — Projekt nie zajat catej ulicy i nie jezdzi po ptocie. Sprawdzano poziom hatasu i wszystko jest w
normie. Firma powstata w omawianym miejscu, bo byta taka mozliwosc. Okazuje sie, ze po pojawieniu
sie drdg, to przedsiebiorca musi sie do nich dostosowac: przerabia¢ ptot, dorabiaé kolejna brame, zeby
tiry mogty wjechac i aby nie przeszkadza¢ mieszkaricom.

Przewodniczaca J. Pggowska poinformowata zgromadzonych, ze po to zostato zorganizowane trwajgce
spotkanie, aby odnotowaé uwagi, wystucha¢ mieszkaincédw i przedsiebiorcéw i méc uwzglednié
wszystkie informacje przy zmianach, tacznie z zarzutami. Wszystkie aspekty i mieszkancow i
przedsiebiorcow radni muszg wzigé pod uwage. Przewodniczagca dodata, ze z pewnoscig RK J.
Klimczewski i z-ca wdjta zanotowali uwagi wyrazone na spotkaniu.

Radna A. Ankiewicz zapytata czy dobrze zrozumiata z poprzednich wypowiedzi, ze bedzie wystawiana
jednorazowa zgoda dla kazdego przedsiebiorcy tak jak w przytoczonym przyktadzie dostawy paszy? RK.
J. Klimczewski odpowiedziat twierdzgco. Radna odparta, ze nalezy znalez¢ porozumienie i sposdb
wspofpracy miedzy mieszkaricami, a przedsiebiorcami. Ten stan trwa minimum 30 lat i nigdy nie
zostanie rozstrzygniete to kto byt pierwszy, firmy czy mieszkancy. Wszyscy przedsiebiorcy powinni by¢
traktowani tak samo. Na jakiej podstawie bedg wydawane ww. zgody?

Z-ca Woéjta M. Bulinski odpowiedziat, ze mowit wczesniej o zgodzie w wyjatkowych sytuacjach np.:
pojedyncze przypadki w skali roku. Przedsiebiorcy wiedzac jaka jest organizacja ruchu sg w stanie
,wymusic¢” na swoich klientach, zeby dostarczali towar 12 tonowym tirem, a nie 40 tonowym. Jezeli w
wyjatkowej sytuacji do firmy musi przyjecha¢ urzadzenie, ktére moze by¢ dostarczone tylko 40
tonowym autem, to takie zgody bedg wydawane.

Przedstawiciel firmy Zakpol zapytat w jaki sposéb ma prowadzi¢ dziatalno$¢ gospodarczg przy produkcji
przestrzennych mebli skérzanych wypoczynkowych tapicerowanych?

Adwokat M. Maciejewski oznajmit, ze zmrozito go jako przedsiebiorce i petnomocnika przedsiebiorcéw
to, co ustyszat z ust pana wéjta. Nie bedzie mozliwosci udzielania zgdd na dziatalnosé codzienng. Co ma
zrobié przedsiebiorca? Jezeli transport zostanie przeniesiony na mniejsze auta, to zaraz mieszkancy
bedg moéwi¢ o zanieczyszczeniu srodowiska i zwiekszonym ruchu pojazdéw. Jezeli zdarzyto sie, ze
kierowca stanat i nocowat w aucie, to na to powinny reagowac stuzby. Nie mozna w wyniku jakie$
dziwnej wizji doprowadzac¢ do zamykania przedsiebiorcéw i uniemozliwiaé¢ im pracowaé. Czy gmina jest
gotowa na to, zeby zaptacié¢ przedsiebiorcy za zwiekszone koszty dostaw?



Z-ca wojta M. Bulinski odpowiedziat, ze doskonale wiadomo, ze samochody wykonawcze Solar - Project
sg 3,5 tonowe. Nikt nie neguje tego, ze ta firma bardzo dobrze sie rozwija. Dostawy paneli
fotowoltaicznych mniejszymi samochodami sg mozliwe. Oczywistym jest, ze to zwieksza koszty, a przy
dziatalnosci ustugowej najczesciej te koszty sg przerzucane na odbiorce/konsumenta/klienta.

Przedstawiciel firmy (budowa scen i nagtosnienia) poinformowat zgromadzonych, ze jest plan
miejscowy funkcjonujacy od 20 lat. Firma znajduje sie tam od 15 lat. Lokalizacja zostata wybrana po
rozmowie z wéjtem i po sprawdzeniu planu. Zakpol istnieje jeszcze dtuzej. Nagle wprowadza sie zakaz
dojazdy pojazdéw ciezarowych. Samochéd 12 tonowy ma tadownosé 5 ton. Wybudowano osiedle przy
strefie gospodarczo-mieszkaniowej i podczas budowy drég nie uwzgledniono potrzeb przedsiebiorcow
i faktu, ze wjezdzajg tam samochody ciezarowe. To samo byto na os. Grzybowym, a jak przyszto do
wprowadzenia autobusu, to zakrety dostosowano do skretu autobusu. To samo mozna zrobi¢ w
Ztotnikach Osiedlu. Pan poprosit aby zapytanie coroczne na organizacje dni gminy o budowanie sceny,
oswietlenia i nagtos$nienia trafiato rowniez do niego, poniewaz od 15 lat nie otrzymat od gminy takiego
zapytania i zapytat wdjta, czy chciatby on ponies¢ wyzisze koszty budowy sceny, oswietlenia i
nagtos$nienia?.

Reprezentantka grupy Sumaris zakomunikowata, Zze przedsiebiorcy zatrudniajg duzg czesc
mieszkancow z osiedla Ztotniki. W Firmie Sumaris ok. 1/3 pracownikéw, to mieszkaricy gminy. Nalezy
o nich tez pamietac. Czy odbedzie sie ponownie zebranie z uwzglednieniem wszystkich mieszkancéw
rowniez zatrudnionych w ztotnickich firmach? Dobrobyt przedsiebiorstw uderza rowniez w dobrobyt
mieszkancoéw i w ich zarobki, a nawet w zatrudnienie.

Radny G. Stowinski zaprosit mieszkancéw i przedsiebiorcéw na zebranie w dniu 19.04 br., godz. 18.00
zaznaczajac, ze zarzad osiedla od lat wspdtpracuje z przedsiebiorcami i zawsze dobrze sie o nich
wypowiada, nie byto na tej ptaszczyznie zadnych konfliktéw i chciatby, zeby tak byto nadal. 1:38

Ad. 6.

Przewodniczacy J. Dudkiewicz przypomniat, ze budowa wiaduktu jest realizowana przez gmine Suchy
Las jako lidera konsorcjum. Od ponad dwadziescia lat sie o tym temacie moéwito i teraz jest rzeczywista
szansa realizacji tego pomystu. Przewodniczacy poprosit prezesa spétki Larg G. Mastowskiego o
prezentacje prac wokdt omawianego tematu, a pana P. teckiego o perspektywy wokdét budowy tzw.
Nowoobornickiej.

Larg G. Mastowski omowit przedstawiong prezentacje na temat stanu realizacji budowy wiaduktu w
ciggu ul. Sucholeskiej w Suchym Lesie oraz prezentacje zawierajgca tacznik Biskupiriska/Obornicka i
rondo na ul. Mateckiego.

Radny T. Sztolcman zapytat na jakim etapie jest inwestycja, kiedy koniec i kiedy pozwolenie na
budowe? Pan prezes poinformowat cztonkdéw komisji, ze inwestycja jest na etapie koncepcji, ktéra ma
charakter budowlany. Do projektu budowlanego jest juz bardzo krétka droga. Jest rzeczg mozliwg, ze
projekt budowlany i wniosek o decyzje srodowiskowg bedg do pdznej jesieni, jest to do zrobienia jezeli
Poznan nie spowoduje nagle radykalnej zmiany rzeczy istotnych. De facto spétka przystepuje do
projektu budowlanego i szykuje sie do wniosku o ZRID. Wszystko bedzie na koniec roku.



Z sali padto pytanie: dlaczego wiadukt, a nie tunel? Larg G. Mastowski odpowiedziat, ze wybrano
koncepcje stanowigcg o tym, ze ma to by¢ uktad naziemny. Gtéwnie chodzito o to, ze PKP miato decyzje
na modernizacje szlaku torowego wczesniej niz gminna mysl o wezle. Decyzja PKP przesadzita o braku
ingerencji w uktad torowy linii 803 i 395. Nie mozna tam nic przesung¢, a budowa tunelu wiaze sie z
odcinkowym zamykaniem poszczegdlnych toréw. Poza tym tunel, w ocenie oséb zajmujgcych sie
Srodowiskiem, zaingerowatby bardzo mocno w drzewa. Wéjt G. Wojtera przypomniat, ze 5 lat temu
starosta powiatowy (zarzadca ul. Sucholeskiej jest powiat poznanski) przy udziale finansowym gminy
Suchy Las zlecit w | etapie wykonanie analizy: wiadukt czy tunel oraz w Il etapie zlecit wykonanie
dokumentacji koncepcyjnej. Po tej analizie zapadta decyzja, ze bedzie to wiadukt a nie tunel.

Na pytanie J. Dudkiewicza o potencjalne ,wyjscie”, prezes Larg wskazat na slajdzie prezentacji
potencjalne ,,wyjscie” i poinformowat, ze sytuacyjnie da sie to zrobi¢, ale zeby powiedzie¢ jak to zrobi¢,
to nalezy dokonac analizy. Stan dziatan projektowych nie przesadza o niemozliwosci wykonania.

Woéjt G. Wojtera wskazat, ze gdyby chciano w dalszej przysztosci rozmawiac o rozwinieciu projektu
wylotu na pétnoc, to na pewno nie uniknie sie robd6t utraconych. Przebudowy nie bedg kosmetyczne,
a daleko idace. Zadaniem gminy Suchy Las, jako gtéwny priorytet, jest zbudowanie wiaduktu w ciggu
ul. Sucholeskiej i ul. Biskupinskiej i gmina cieszy sie, kiedy prezydent Wisniewski méwi, ze widzi ten
wiadukt tylko, jesli zostanie do niego doprojektowany i wybudowany tgcznik pomiedzy ul. Obornicka,
a ul. Biskupinska. Warunkiem dywersyfikacji ruchu Biskupiriska/Strzeszyriska jest wprowadzenie
tacznika wzdtuz toréw kolejowych. Wowczas mozna powiedzie¢, ze wchodzi sie w korytarz
Nowoobornickiej i woéwczas mozna tez powiedzie¢, ze wspodlnie z miastem Poznan gmina zaczyna
budowac¢ odcinek Nowoobornickiej etap | wiedzac, ze Il etap bedzie musiat byé odsuniety mocno w
przysztos¢. Wojt zaznaczyt, ze GDDKiA nie dotozy do inwestycji ani ztotowki tak jak i urzad
marszatkowski, natomiast starosta poznanski chce skupi¢ sie tylko na przeprawie w ciggu ul.
Sucholeskiej i ul. Biskupifskiej. Radny T. Sztolcman dodat, ze gmina ze swoim budzetem nie jest w
stanie sama wykonaé¢ omawianego zadania. Nalezy znalez¢ takiego wiasciciela projektu, ktory bedzie
miat tyle mocy budzetowej na wktad wtasny, zeby to pilotowac.

Przewodniczacy J. Dudkiewicz oznajmit, ze rozumie wszystkie wymienione uwarunkowania, ale stara
sie patrze¢ w przysztosé. Jest rzeczg oczywistg, ze Nowoobornicka jest alternatywa dla ul. Obornickiej,
ktdra nie bedzie mniej zakorkowana. Nalezy znalez¢ odpowiednie okolicznosci sprzyjajgce temu, aby
mac dalej ten plan popycha¢ w zwigzku z czym przewodniczgcy poprosit o wypowiedz P. teckiego.
Radny T. Sztolcman w odpowiedzi nawigzat do wypowiedzi wdijta, ktéry poinformowat, ze w momencie
kiedy pojawi sie zarzad drog wojewddzkich i marszatek, to wéwczas bedzie wiadomo do kogo sie
zwrécic.

Pan P. tecki przedstawit uwagi geologiczne i geomorfologiczne charakteryzujgce gmine Suchy Las oraz
omowit zaznaczony na prezentacji hipotetyczny pas, ktorym mozna bytoby przeprowadzi¢ ulice
Nowoobornickg w aspekcie administracyjnym po gruntach miasta Poznania przy granicy z gming Suchy
Las i zaznaczyt, ze omawiany pas powinien mie¢ korzystne warunki gruntowo wodne dla realizacji. Pan
P. tecki przygotowat i omdwit rowniez ogdlne przekroje geologiczne obrazujgce potencjalnie budowe
podtoza w rejonie ul. Sucholeskiej i ul. Strzeszynskiej. Patrzac na cata zabudowe Suchego Las, warunki
gruntowe generalnie sg korzystne do realizacji inwestycji ulicy Nowoobornickiej i wiaduktu.



Przewodniczacy J. Dudkiewicz zapytat: wiadukt czy tunel? Pan P. tecki zaznaczyt, ze odpowiedz juz
padta i dodat, ze w okresie ostatnich 10-12 lat budowa tuneli wygradzanych Scianami szczelinowymi
pod liniami kolejowymi stata sie modna. Ze wzgledéw technicznych i funkcjonalnych tunel jest o tyle
korzystniejszy, ze skrajnia drogowa jest nizsza niz skrajnia kolejowa. Wiadukt nalezy bardziej podnosic
w stosunku do poziomu terenu niz obniza¢. Trzeba jednak tez zaznaczy¢, ze przy tunelach prawie
zawsze s3g przepompownie, ktére muszg odprowadza¢ wody deszczowe i jest to element
niegrawitacyjny wymagajacy obstugi i serwisowania.

Wéjt G. Wojtera zaznaczyt, ze projekt i decyzja wydana przez wojewode zostaty przeprowadzone i
wydane na podstawie specustawy kolejowej. Gmina dowiedziata sie w momencie, gdy zostata wydana
decyzja pozwolenia na budowe przez wojewode. Gmina nie byta uwzgledniana w dyskusji w
najmniejszym elemencie. Starosta rdwniez nie zbyt wiele wiedziat na ten temat. Byta to inwestycja bez
koordynacji metropolitalnej o bez uwzglednienia interesu spotecznosci lokalnych, mieszkancéw i
samorzadéw.

Ad.7-09.
Na tym posiedzenie zakonczono.
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