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Nr sprawy: RG.0003.1.9.2020 Suchy Las, dnia 21 maja 2020r.

Sz. Pani
Joanna Radzieda
Radna Gminy Suchy Las

Odpowiadajgc na Pani interpelacje z dnia 8 maja 2020r. (data wptywu do urzedu), dotyczaca

»Eminnej polityki rowerowej”, przedstawiam ponizsze informacje:

1) na zlecenie Gminy, w 2015 roku zostata wykonana ,Koncepcja $ciezek rowerowych na terenie
gminy Suchy Las”. W zafgczeniu opracowanie w wersji elektronicznej.

2) obecnie wykonane s3 dwa projekty na budowe drég rowerowych, dla ktérych uzyskano

pozwolenie na budowe:
- Przebudowa ul. Stefariskiego w miejscowosci Suchy Las, polegajgca na budowie Scieiki

rowerowej i chodnika.
- Rozbudowa ul. Szkétkarskiej polegajgca na budowie sciezki rowerowej w Suchym Lesie.
3) w trakcie realizacji sg nastepujgce inwestycje zwigzane z budowg drég rowerowych:
- Budowa wezfow przesiadkowych w Chludowie i Goleczewie.
- Przebudowa skrzyzowania ul. Obornickiej z ul. Mtodziezowq w Suchym Lesie.
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1. Wstep

Odrodzenie ruchu rowerowego w Polsce ma wiele przyczyn. Na pewno jedng z
istotniejszych jest moda na rower. Jest to jednak moda szlachetna i bardzo
zdrowa. I dobrze, Zze taka sie pojawita. Pozwolita ona réwniez wyj$¢ z ukrycia
cichym zwolennikom rowerdw, ktérzy bali sie wczesniej, ze jazda rowerem nie
bedzie zbyt dobrze przyjete przez otocznie. Dzisiaj rower jest juz petnoprawnym
uczestnikiem ruchu drogowego, chociaz nie zawsze jest mozliwos¢, aby w peni
bezpiecznie mozna byto realizowaé¢ podréze rowerowe. Nie wynika to jednak z
niecheci do roweru i rowerzystow, ale z wczesniejszego uksztattowania
infrastruktury drogowej w ktérej dominujaca role odgrywat transport
samochodowy i ruchu pieszy. W pewnym sensie te dwie formy transportu
catkowicie zajmujg przestrzen drogowa, tak iz ,wykrojenie” osobnego
wydzielonego pasa dla roweréw jest bardzo trudne. Rower jest bardzo
specyficznym s$rodkiem transportu, z jednej strony bardzo zblizonym do ruchu
pieszego, tak iz w niektorych przypadkach rowerzysci majg prawo korzystania z
chodnikéw, a ich predkos¢ wynosi okoto 10 km/h. W innych przypadkach
rowerzysci poruszajq sie z predkoscia okoto 30-40 km/h, czyli taka jaka $rednio
uzyskujq samochody w ruchu miejskim. Trudno wiec nawet pogodzi¢ interesy
wszystkich rowerzystow, a co dopiero pogodzi¢ interesy rowerzystéw z innymi
uczestnikami ruchu drogowego. Jednak wypracowanie takiego kompromisu jest
konieczne, poniewaz rower moze odgrywaé bardzo wazing role w systemie
transportowym gminy.

Przedstawione opracowanie ma na celu okreslenie koncepcji sciezek rowerowych
na terenie gminy Suchy Las, a wlasciwie okreslenie zasad ksztattowania ukiadu
drogowego stuzacego bezpiecznemu korzystaniu z roweru w ruchu codziennym,

rekreacyjnym i turystycznym.

2. Koncepcja drog rowerowych na terenie gminy Suchy Las z 1997 roku

W 1997 roku zostata wykonane na zlecenie ,Towarzystwa Przyjaciét Gminy Suchy
Las opracowanie: ,Koncepcja drég rowerowych na terenie gminy Suchy Las”.
Jego autorami byt zespdot pracownikéw naukowych Instytutu Architektury i
Planowania Przestrzennego Politechniki Poznanskiej pod kierunkiem dr inz. arch.



Teresy Bardzinskiej-Bonenberg. Opracowanie to zostato sfinansowane z funduszy
PHARE ,Dialog spofeczny”. Koncepcja tras rowerowych wykonana zostata na
podkfadzie mapowym w skali 1 : 25000 i oprécz wyznaczenia przebiegu tras
rowerowych zawiera réwniez wiele szczegétowych rozwigzania technicznych i
analiz finansowych, moze nawet zbyt doktadnych jak na duza skale pracy
koncepcyjnej. Chyba, za wyjatkiem wyznaczenia niektérych tras turystycznych,
koncepcja whasciwie nie zostata zrealizowana. Mozliwe, ze wpltyneta na to réwniez
jej szczegbtowoséé. Koncepcja drog rowerowych dotyczaca catej gminy powinna
bowiem wskazac gtdwne zadania w zakresie ksztattowania systemy rowerowego,
natomiast szczegdlowe rozwigzania powinny by¢ realizowane w skali whasciwej

projektom drogowym tzn. w skali 1: 500 i wigkszej.

3. Aktualizacja istniejacej koncepcji $ciezek rowerowych na terenie
gminy Suchy Las

Aktualizacja koncepcji $ciezek rowerowych w gminie Suchy Las jest wilasciwie
nowym, niezaleznym spojrzeniem na problemy ruchu rowerowego w gminie.
Przemiany w ruchu rowerowym, bardzo duze zurbanizowanie gminy, powstanie
nowych drég i celéw podrézy, oraz znaczne rozszerzenie grupy rowerzystow
o rézne $rodowiska i wynikajace stad rézne ich potrzeby, powoduje koniecznos¢
nowego spojrzenia na zasade ksztattowania ruchu rowerowego w gminie i jego
infrastrukture. Oczywiécie wiele propozycji rozwigzan sciezek Iub tras
rowerowych w poszczegdlnych drogach pokrywa sie w obu koncepcjach,
poniewaz sa to na ogét najwazniejsze drogi w gminie, istotne dla powigzan
lokalnych i w strukturze catej gminy, a takze wazne dla powiazani zewngtrznych z

gminami sasiednimi.

4. Adresaci projektu

W przypadku ruchu rowerowego wystepuje bardzo duze rozbieznos¢ potrzeb i
umiejetnodci jego uczestnikéw. Dla niektorych rowerzystéw wazne jest
bezpieczne dojechanie do bliskiego celu, inni rowerzysci chca poruszac sig¢ szybko
i prawie bez zadnych ograniczenn. Czasem trudno speini¢ zyczenia wszystkich,
poniewaz dla 0séb poruszajacych sie wolno wystarczy dopuszczenie chodnika do

ruchu rowerowego, na ktérym zresztg nie stanowig oni zagrozenia dla pieszych,
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natomiast rowerzysci chcacy jechaé¢ szybko Ilub sportowo wola nawet nie
korzysta¢ z drég rowerowych, na ktérych czesto sg ograniczani przez znacznie
wolniej jadacych innych rowerzystéw. Zasadniczo przyjetym modelem rowerzysty
jest osoba korzystajaca z roweru w dojazdach codziennych, poruszajgca sie
rowerem z predkoscig okoto 20 km/h i co najmniej do$¢ dobrze orientujaca sie w

zasadach ruchu drogowego.

5. Drogi dla ruchu rowerowego

Mimo, iz najbardziej popularnym rozwigzaniem stuzacym ruchowi rowerowemu
jest wydzielona droga rowerowa, to jednak nie jest to jedyny element
zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu rowerowego. Oczywiscie jest to najlepsze
rozwigzanie dla rowerzystéw, bowiem moga korzystaé z drogi tylko dla nich
przeznaczonej. Niestety bardzo czgsto brak miejsca na wykonanie takiej drogi,
albo taczy sie to z ograniczeniem przestrzeni ruchu innych uzytkownikéw. Jest to
poza tym inwestycja relatywnie kosztowna i przy mniejszym wykorzystaniu
niekoniecznie bardzo opfacalna. Jednak w przypadkach gdy ruch rowerowy
prowadzony jest trasa samochodowq o duzym natezeniu ruchu budowa drég
rowerowych jest koniecznym warunkiem dla realizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego. Istnieje jednak bardzo duzo réznych rozwigzan poprawiajgcych
warunki i bezpieczenstwo ruchu rowerowego, wygodnych dla rowerzystéw a

znacznie mniej kosztownych.

5.1. Ulice ruchu uspokojonego

Ruch rowerowy moze sie odbywac¢ bezpiecznie, gdy predko$¢ ruchu
samochodowego bedzie zblizona do predkosci ruchu rowerowego tzn. nie bedzie
wigksza niz 30 km/h. W ,strefie 30" zasadniczo nie wyznacza sie w zwiazku z
tym drég rowerowych. W gminie Suchy Las jest wiele obszaréw z dopuszczalna
predkoscig do 40 km/h, natomiast zastosowano fizyczne uspokojenia ruchu w
formie progéw zwalniajacych z predko$cia przejazdu do 20 km/h. Dlatego
wskazana byloby w takich obszarach zamiana dotychczasowego ograniczenia
predkosci znakiem B-33 do 40 km/h i tabliczka, ze ,dotyczy calego osiedla” na
strefowe ograniczenie predkosci do 30 km/h znakiem B-43 - ,strefa 30”.



' F ke . & —;!,i\{ | o, A
Jelonek, Wjazd w ul. Sosnowg od Zlotnickiej - ograniczenie predkosci do
40 km/h i progi zwalniajace z ograniczeniem predkosci do 20 km/h

Oznakowanie wjazdu do strefy 30 i wyjazdu ze strefy 30

Ulice ruch uspokojonego stanowig dla rowerzystéw najdogodniejsza forme ruchu
poniewaz nie sg oni skrepowani np. scisle wyznaczonymi i obowigzkowymi dla
ruchu drogami rowerowymi. Od rowerzystdow wymaga sie jednak w takich

przypadkach dobrej znajomosci zasad ruchu drogowego.

5.2. Chodniki z dopuszczonym ruchem rowerowym

Prawo o ruchu drogowym jednoznacznie okresla warunki kiedy rowerzysci moga
korzysta¢ z chodnikéw. Szczegdlnie dotyczy to sytuacji, gdy dopuszczalna
predkoéé ruchu samochodowego na jezdni jest wigksza niz 50 km/h. Wéwczas
jezeli szeroko$é chodnika wynosi minimum 2,0 m rowerzysta moze poruszac sie
po chodniku. W niektérych jednak przypadkach zarzadca drogi dopuszcza ruch po
chodniku w obszarach miejskich, jezeli ruch pieszy i rowerowy jest stosunkowo
niewielki. Szczeg6lnie ma to znaczenie w przypadku korzystania z roweréw przez
osoby starsze czy miodziez szkolna. Najczesciej taki chodnik oznakowuje sie

znakiem C-16 z tabliczkq ,dopuszczony ruch rowerowy”.



Rowerzysta nie ma obowigzku korzystania z takiego chodnika, a wiec kazdy
rowerzysta, ktéry chce poruszac sie istotnie szybciej niz pieszy jedzie jezdnia.
W ostatnim czasie takie rozwigzania, stosowane w wielu miejscach w Polsce, sg

jednak uznawane za niezgodne z prawem.

5.3. Pasy rowerowe na jezdni

Istotnej znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego na jezdni,
szczegblnie przy duzym ruchu samochodowym ma wyznaczenie paséw
rowerowych na jezdni. Pasy szerokosci min. 1,5 m wyznacza sie przy krawedzi
jezdni i sg one zawsze jednokierunkowe. Specyficzng forma paséw rowerowych
sq kontrapasy, czyli pasy rowerowe wyznaczone na jezdniach jedno-
kierunkowych, na ktérych dopuszcza sie¢ dwukierunkowy ruch rowerowy.
Z kontrapasa korzystaja rowerzysci jadacy przeciwnie do obowigzujacego ruchu
na jezdni jednokierunkowej. Nowe przepisy, ktére wejda w zycie czwartym
kwartale 2015 roku pozwalaj na dopuszczenie dwukierunkowego ruchu
rowerowego w ulicach o predkosci ruchu nie wiekszej niz 30 km/h bez

wyznaczania kontrapaséw dla rowerzystéw,

5.4. Droga dla pieszych i rowerzystow

Potaczenie znakéw C-16 droga dla pieszych i C-13 droga dla rowerzystow
oznacza, ze mogq z niej wspolnie korzystac piesi i rowerzysci. Poziomy podziat
znaku oznacza to, ze ruch pieszych i rowerzystow odbywa sie na catlej

powierzchni.,

QS

Znak C-13/16 z podziatlem poziomym
Jezeli podziat znakéw jest linig pionowa oznacza to, Ze ruch pieszych i

rowerzystow odbywa sie odpowiednio po stronach drogi wskazanych na znaku.



Znak C-13/16 z podziatem pionowym

Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowej drogi rowerowej o wspdlnej powierzchni
ruchu wynosi 3,0 m. Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowej drogi rowerowej o
wydzielonych powierzchniach ruchu wynosi 4,0 m. Zalecane jest wéwczas aby
drogi piesza i rowerowa mialy inny typ nawierzchni np. nawierzchnia z kostki
betonowej przewidziana jest dla chodnika a droga rowerowa powinna mie
nawierzchnie asfaltowa, lub przynajmniej aby pasy ruchu dla pieszych i roweréw
réznity sie kolorystycznie tj. szary kolor nawierzchni dla pieszych a czerwony
kolor dla rowerzystow.

Korzystanie z drogi dla pieszych i rowerzystow jest obowigzkowe.

5.5. Droga dla roweréw

Zasadniczo najlepszym rozwigzanie dla ruchu rowerowego, ale takze dla innych
uczestnikéw ruchu sg wydzielone drogi rowerowe Rowerzysci korzystaja bowiem
ze swojej, tylko dla nich wykonanej drogi, a zarazem inne powierzchnie ruchu
wolne sa od rowerzystéw, poniewaz zobowigzani sg oni do poruszania sig po
drodze rowerowej. Minimalna szeroko$¢ drogi rowerowej dwukierunkowej wynosi
2,0 m, a drogi rowerowej jednokierunkowej 1,5 m.

Niestety nie zawsze takie rozwigzanie jest mozliwe do wykonania z powodu

braku miejsca w pasie drogowym. Jest to rowniez rozwigzanie kosztowne.

5.6. Nowe oznakowania poprawiajace bezpieczenstwo rowerzystow

Poprawe bezpieczeristwa ruchu rowerowego na jezdni mozna takie uzyskac
poprzez wyznaczenie mniej lub bardziej formalnych paséw rowerowych na jezdni,
bedacych swego rodzaju ,wirtualnymi” pasami rowerowymi. Zmiany
Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
przewiduje mozliwoé¢ stosowania tzw. ,sierzantéw rowerowych”. Jest to znak
P-27 ,kierunek i tor ruchu rowerowego”. lego opis nie oznacza wprawdzie iz
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stuzy on do wyznaczania ,wirtualnego” pasa rowerowego, ale w praktyce petni on
taka funkcje. Zaleta takich pséw rowerowych polega na tym, Ze nie ograniczaja
one formalnie jezdni ale, w przypadku kiedy korzysta z nich rowerzysta,
funkcjonuja jak pasy rowerowe wskazujac zarazem kierowcy na koniecznoéé
zachowania odpowiedniej, bezpiecznej odlegtosci od wyprzedzanego rowerzysty.

Nowy znak poziomy P-27 ,kierunek i tor ruchu rowerowego”

Koszt wymalowania 1 km jezdni obustronnie znakami P-27 wynosi okoto 1200 zt

Praga, na jezdni zastosowano tzw. ,sierzanty rowerowe”

Zdjecie pochodzi z rowerowej strony internetowej Pragi (Czechy)
www.praha.eu/jnp/cz/doprava/cyklisticka/aktuality/cyklopruhy v olsinach dalsi
etapa.html
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Czerwone, nieformalne pasy rowerowe na jezdni (Assen w Holandii)

6. Oznakowanie i organizacja ruchu dotyczaca turystycznych tras
rowerowych

6.1. Oznakowanie turystycznych tras rowerowych

Oznakowanie tras rowerowych turystycznymi znakami rowerowym

Znak R-4 ,informacja o szlaku rowerowym”

Szlaki rowerowe mogq by¢ oznakowane numerami lub kolorami.

Drogowskazy rowerowe
Przy zmianie kierunku trasy rowerowej, nalezy zastosowa¢ drogowskaz

kierunkowy.

Znak R-4b informacja o zmianie kierunku trasy rowerowej
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Dodatkowe drogowskazy rowerowe
Bardzo pomocne do oznakowania trasy rowerowej sg dodatkowe drogowskazy

rowerowe podajace nazwy miejscowosci i kierunek dojazdu.

Znak R-4c

Znak R-4d

Znak R-4e

6.2. Oznakowanie drogowe zwickszajace bezpieczenstwo rowerzystéow

W przypadku wjazdu rowerzystow na droga publiczna, przed miejscem zjazdu

ustawia znak A-24 ,rowerzysci”.
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A-24 ,rowerzysci”

Za zjazdem z trasy rowerowej mozliwe jest ustawienie znaku A-30 ,inne
niebezpieczeristwo” tacznie z tabliczkg ,rowerzysci” i tabliczka oznaczajaca szlak
rowerowy R-4. Zestawienie tych znakéw bedzie stuzyto zaréwno rowerzystom jak
i kierowcom. Rowerzystéow poinformuje, ze korzystajg z wtasciwej drogi, a dla
kierowcow bedzie informacjgq i ostrzezeniem, ze z tej drogi korzystajg takze

turysci rowerowi, poruszajacy sie po szlaku.

!

Rowerzysci |

Znak A-30 z tabliczka ,rowerzysci” oraz znakiem trasy rowerowej R-4, do

ustawienia przy drodze w ktérej wytyczona jest trasa rowerowa

W miejscach przejazdu rowerzystow przez drogi publiczne nalezy wykonac
oznakowanie drogowe zwiekszajace bezpieczernstwo rowerzystow: oznakowanie
A-24 ,rowerzysci”. Mozna tez wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe

przejazdu dla rowerzystow.

7. Roboty drogowe ~ budowa drég rowerowych i naprawa nawierzchni
7.1. Wykonanie nowych drég rowerowych

Proponowana konstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 10 cm
— warstwa odsaczajaca — podsypka piaskowa gr. 10 cm
- obrzeza betonowe 6x20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
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Szacunkowe koszty budowy drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej wynosza
150 zt/ m? tj. okoto 300 tys. zt za budowe 1 km drogi rowerowej o szerokosci
2,0 m.
Proponowana konstrukcja drogi rowerowej o nawierzchni z kostki betonowej

- kostka betonowa szara, bezfazowa gr. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

- podbudowa betonowa B7,5 gr. 10 cm

— warstwa odsaczajaca ~ podsypka piaskowa gr. 10 cm

— obrzeza betonowe 6x20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
Szacunkowe koszty wykonania 1 m? drogi rowerowej o nawierzchni z kostki
betonowej wynosza 150 -180 zt/ m>.
Nowym rodzajem nawierzchni dréog rowerowych sg duze plyty betonowe o
wymiarach 1,0x075x012 m produkowane przez firme ZPB Kaczmarek z Rawicza.
Wedlug badar producenta warunki ruchu rowerowego na takich ptytach sg nie
gorsze niz dla asfaltu. Nawierzchnie taki moga by¢ wykonywane w kolorze
szarym, czarnym, czerwonym, biatym. Biaty kolor nawierzchni pozwala na jej

dobra widoczno$¢ nawet w nocy przy swietle ksiezyca.

w-wa Scieraina plyty betonowe 0,1mx0,9m(gr. 0,12)
-szerokos$¢ = 2,1m

w-wa $cieralna
plyty betonowe
1mx0,75m{gr. 0,12)

obrzeze 0,08x0,2x1m

podsypka ial kmienny
0,5mm (gr.0,04m)

podbudowa fluczer kamienny
0/31,5mm(0,15m)

Przyktady
nawierzchni drég
rowerowych ZPB
Kaczmarek
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Koszt 1 m? sg poréwnywalne z kosztami drobnej kostki betonowej wysokosci
8 cm.

W przypadku drég rowerowych budowanych miejscowosciach, bedzie zachodzita
koniecznoéé wykonania zjazdéw do posesji i niektérych elementéw
zagospodarowania ulic np. odwodnienia, co zwigkszy wysoko$¢ kosztéw
inwestycji. Nalezy podkresli¢, ze podane koszty nie obejmuja ewentualinego
wykupu ziemi pod budowe drogi rowerowej, prac zwigzanych z zielenig, budowy
odwodnienia.

Szczegoblnie trudnym zadaniem jest budowa drogi rowerowej w ulicach
(drogach), ktére posiadajq rowy przydrozne i przylegajacg do granicy pasa
drogowego zabudowe, ktéra uniemozliwia zbudowanie drogi rowerowej poza
rowem. W niektérych przypadkach mozna réw skanalizowaé i wykonaé
nawierzchnie drogi rowerowej w miejscu rowu. Czasem jednak do korony drogi
przylega wysoka skarpa i wéwczas moga wystapi¢ duze trudnosci z budowa drogi
rowerowej. W takim przypadku rozwazana jest budowa drogi rowerowej na
konstrukcji betonowej, ktéra nie bedzie wstrzymywata sptywu wéd opadowych.
Taka konstrukcje mozna réwniez rozwazy¢ w przypadku rowéw przydroznych.
Trudno okresli¢ koszty realizacji takich rozwigzan. Szacunkowo przyjeto, ze beda
one wynosito od 500 do 1000 zt za 1 m? drogi rowerowej.

Wszystkie koszty podane sa w cenach netto, bez podatku VAT.

Dodatkowe koszt moga by¢ zwigzane z istotnymi robotami ziemnymi,
oczyszczeniem rowu, gdy Sciezka rowerowa budowana jest poza rowem lub

innymi elementami zwigzanymi z obstugq przylegtego terenu.

a.

BRI/ - I/
N\_AE ¢

Sciezka rowerowa na dawnym rowie przydroznym a - Sciek, b - dawny réw,
¢ - rura kanalizacyjna (rysunek z Czarnecki Wtadystaw, Planowanie miast i
osiedli tom IV, PWN Warszawa 1970)

A
o
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7.2. Poszerzenie istniejacych jezdni z celu wykonania paséw
rowerowych

W niektérych przypadkach moze sie okaza¢ korzystne wykonanie obustronnych
paséw dla ruchu rowerowego w jezdni. Wéwczas nalezy poszerzyé jezdni o min.
1,5 m z kazdej strony.
Koszt poszerzenia jezdni o nawierzchni:

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej gr. 4 cm

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej gr. 4 cm

- gbrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego gr 10 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego gr 20 cm

wynosi okoto 210 zi/m?

7.3. Naprawa nawierzchni drég gruntowych

Poniewaz odcinki drég gruntowych stuzacych w gtéwnej mierze turystyce i
rekreacji rowerowej moga by¢ fragmentami trudniej przejezdne, dlatego moze
zachodzi¢ konieczno$¢ ich naprawy. W niektérych przypadkach moze to polegaé
na wyprofilowaniu nawierzchni, w innych moze zaj$¢ konieczno$é lokalnych
napraw nawierzchni z wykorzystaniem ttucznia, albo poprzez wzmochienie
nawierzchni gruntowej cementem lub krzemianami.

Koszt utwardzenia drogi tluczniem wynosi okoto 30 zl/m?, natomiast koszt
stabilizacji nawierzchni gruntowej, spiaszczonej wynosi okoto 15 z{/m?,

W  przypadku budowy nawierzchni tluczniowej koszty wynosza od 60 do
100 zt/m?

8. Propozycje rozwiazan dla ruchu rowerowego codziennego

8.1. Trasa nr 1 - ulica Obornicka

Ulica Obornicka to najwazniejsza droga-ulica catej gminy Suchy Las, taczaca
wigkszo$¢ miejscowosci gminy. Jest to dawna droga nr 11. Obecnie droga
krajowa znajduje sie na odcinku od skrzyzowania z drogg S-11 w Ziotkowie do
granicy gminy. Od skrzyzowania drogg S-11 w Ziotkowie do granicy miasta

Poznania ulica Obornicka jest to drogg gminna.
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Ulica Obornicka jest bardzo mocno obcigzona ruchem samochodowym i
zasadniczo zupetnie nie jest odpowiednia dla ruchu rowerowego, co jednak nie
oznacza, ze rowerzysci z niej nie korzystaja. Jako os gminy droga ta jest bardzo
wazna w strukturze ruchu rowerowego, dlatego mimo iz wykonanie w tej drodze
rozwigzai dla rowerzystéw jest bardzo trudne, oraz podroz ta ulica nie bedzie
komfortowa z uwagi na hatas i spaliny, projektuje sie wykonanie drog
rowerowych prawie na catej jej dlugosci. Zaktada sie jednak, realizacje drdg
rowerowych w pasie drogowym lub z niewielkim wykupami.

Najlepszym rozwiazaniem bylaby mozliwos¢ istotnego wykupu pod Sciezke
rowerowa, terendw pofozonych przy drodze, ale z uwagi na koszty takiego
przedsiewziecia, ta wersja wydaje sie¢ w obecnym czasie nierealna. Mozliwe
jednak, ze przyszte dokumenty planistyczne gminy wskaza na koniecznosc
przeksztatcenia drogi Obornickiej w gidwng ulice gminy 2z obustronnymi
chodnikami i drogami rowerowymi oraz z zagospodarowaniem zielenig i

elementami ograniczajacymi hatas.

Odcinek od wiaduktu Gabriela Narutowicza do ulicy Sucholeskiej -

Bogustawskiego
Projektuje sie wykonanie po obu stronach drog pieszo-rowerowych od wiaduktu

do rejonu ulicy Klonowej. Na tym odcinku moga to by¢ drogi pieszo-rowerowe
(z jednokierunkowym ruchem rowerowym) o szerokosci 2,5 m.

Dlugos$¢ projektowanego odcinka 0,1 km.

Przewidywany koszt obustronnych drég pieszo-rowerowych wynosi 75 tys. zt.

Od ul. Klonowej do ul. Bogustawskiego projektuje sie wykonanie drogi pieszo-
rowerowej po wschodniej stronie jezdni. Na diugosci 0,25 km projektuje sig
wykonanie nowej drogi pieszo rowerowej szer. 3,0 m a od stacji benzynowej do
ul. Bogustawskiego na dtugosci 0,55 km poszerzenie istniejgcego chodnika z
szerokoéci 1,5 m do szerokosci 3,0 m.

kaczna diugosc projektowanego odcinka 0,8 km

Przewidywany koszt budowy 261 tys. zt.
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Ulica Obornicka odcinek miedzy wiaduktem Narutowic - ul.

Odcinek od ulicy Sucholeskiej - Bogustawskiego do ul. Mlodziezowej

Projektuje sie¢ wykonanie drogi pieszo-rowerowej po zachodniej stronie drogi o
szerokosci minimum 3,0 m, chociaz wskazane bytoby wykonanie rozdzielonej
drogi pieszo-rowerowej o szerokos$ci minimum 4,0 m.

Diugos¢ planowanego odcinka 0,45 km

Przewidywany koszt budowy 306 tys. zt.

Po wschodniej stronie ul. Obornickiej planuje sie wykorzystanie dla ruchu
rowerowego istniejacej jezdni serwisowej. W zwiazku z tym wskazane bytoby
wykonanie przejazdu na droge serwisowg od skrzyzowania ul. Bogustawskiego z

Obornicka przez teren parkingu przy kosciele.

.

Ulica Oonica tra zacodnia i wschodnia

Odcinek od ul. Mlodziezowej do Ztotnickiej

Projektuje si¢ wykonanie drogi pieszo-rowerowej o szerokosci minimum 3,0 m po
zachodniej stronie jezdni. Fragmentami np. od ul. Nektarowej w kierunku ul.
Ztotnickiej moga by¢ duze problemy z wykonaniem drogi pieszo-rowerowej. Nie
wykluczone, ze moze zajs¢ konieczno$¢ wykonania takiej drogi na konstrukgcji
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betonowej lub dokonania wykupu terenu. Problemy z budowq drogi rowerowej
wystepuja po obu stronach jezdni, ale po zachodniej sg one mniejsze, a poza tym
po zachodniej stronie droga rowerowa jest bardziej potrzebna z uwagi na
przylegta zabudowe tereny.

Dtugosé planowanego odcinka 1,7 km

Przewidywany koszt budowy 3 825 tys. zt.

Zachodnia strona ul. Obornickiej
Po wschodniej stronie ul. Obornickiej projektuje sie wykonanie drogi pieszo-

rowerowej na odcinku od ul. Mlodziezowej do osrodka zdrowia.

Odcinek od Zfotnickiei — Czotgoweij do ul. tagiewnickiej

Po wschodniej stronie drogi Obornickiej znajduje sie dtugi odcinek drogi
serwisowej, bardzo dobry dla ruchu rowerowego. Chodnik migdzy skrzyzowaniem
ul. Czotgowej-Obornickiej a drogq serwisowg oraz miedzy drogg serwisowq a
skrzyzowaniem ul. kagiewnickiej wymagatby dopuszczenia do ruchu rowerowego,
albo przeksztatcenia w droge pieszo-rowerowa.

Po zachodniej stronie drogi Obornickiej mozliwy jest przejazd drogg gruntowa.
Projektuje sie wykonanie po tej stronie jezdni drogi pieszej szer. 2,0 m
i rowerowej szer. 2,0 m. Jest to tym wazniejsze, ze planowana jest po tej stronie
intensywna zabudowa.

Ditugos¢ planowanego odcinka 1,0 km

Przewidywany koszt budowy drogi pieszo-rowerowej szerokosci 4,0 m wynosi

660 tys. zt.
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Odcinek od ul. tagiewnickiej do ul. Pawtowickieij

Po zachodniej stronie drogi Obornickiej projektuje sie wykorzystanie istniejacych
ciagéw pieszych i pieszo-jezdnych do prowadzenia ruchu rowerowego. Wskazana
bytaby naprawa lub umocnienie niektérych fragmentéw nawierzchni.

Po wschodniej stronie drogi Obornickiej projektuje sie wykonanie drogi pieszo-
rowerowej szer. 3,0 m. Bedzie ona obstugiwata réwniez znajdujgce sie w tym
rejonie ogrody dziatkowe,

Diugos¢ planowanego odcinka 0,8 km

Przewidywany koszt budowy drogi pieszo-rowerowej po wschodniej stronie jezdni

wynosi 360 tys. zi.

Ulica Obornick achodnia i wschodnia strona jezdni

Odcinek od ul. Pawlowickiei do Ztotkowa

Zasadniczo korzystniejsze byloby wykonanie drogi rowerowej po wschodniej
stronie drogi Obornickiej od ulicy Pawlowickiej do ulicy Lipowej w Ziotkowie.
Jednak z uwagi na fakt, ze po zachodniej stronie ul. Obornickiej istnieje juz droga
dochodzaca co najmniej do granicy las, dlatego projektuje sie jej wykorzystanie
dla prowadzenia ruchu rowerowego. Mozliwe, ze zostanie zbudowany dalszy
odcinek drogi w kierunku Ziotkowa i bedzie ona wykorzystywana przez
rowerzystéw. Na obecnym etapie zaktada sie jednak wykonanie drogi rowerowej
szer. 2,0 m po stronie wschodniej ul. Obornickiej, od granicy lasu do ul. Lipowej
w Ztotkowie.

Dtugos¢ catego odcinka 0,97 km

Dlugos¢ planowanej drogi rowerowej 0,67 km

Przewidywany koszt budowy drogi rowerowej 201 tys. zi.
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Droga po zachodnij stronie ul. Obornickiej

Ztotkowo

Trasa nr 1a - ulica Lipowa i Ztota - wschodnia droga serwisowa przy wezle ulicy
Obornickiej i drogi krajowej nr 11 i S-11

W Ziotkowie trasa rowerowa wyznaczona jest w ul. Lipowej i Ztotej a dalej w
kierunku Chludowa droga serwisowa po wschodniej stronie wezta drogi S-1. Na
tych ulicach (drogach) nie przewiduje sie wprowadzenia specjalnych rozwiazan
dla ruchu rowerowego. W Ztotkowie na catym obszarze obowigzuje ograniczenie
predkosci do 40 km/h. Z uwagi na bezpieczeistwo ruchu rowerowego wskazane
bytoby wprowadzenie na catym obszarze Ztotkowa i drég serwisowych ,strefy
30”".

kaczna dtugosé trasy rowerowej na terenie Ztotkowa wynosi 2,6 km.

Wezet drogowy S-11 - Goleczewo
Projektuje sie po wschodniej stronie drogi krajowej nr 11 od drogi serwisowej do

ul. Dworcowej w Goleczewie droge rowerowaq szerokosci 2,0 m.

Diugo$¢ planowanej drogi rowerowej 0,85 km

Przewidywany koszt budowy drogi rowerowej 255 tys. zt.

Wskazane bytoby kontynuowanie budowy drogi rowerowej wzdtuz drogi krajowej
nr 11 do Chludowa. Z uwagi na koszty przewiduje sie jednak na tym etapie
wykorzystanie przez rowerzystow Drogi Goleczewskiej (trasy TT2d) i trasy
rowerowej T2.

Diugoéé tego odcinka drogi od Goleczewa do Chludowa wynosi 2,9 km
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Ztotkowo -Goleczewo (ulica Dworcowa)

Trasa nr 1b - ulica Sobocka, zachodnia droga serwisowa przy wezle ulicy
Obornickiej i drogi krajowej nr 11 i S-11, przejazd przez tory kolejowe w
kierunku Goleczewa, ul. Czeresniowa w Goleczewie.

Trasa rowerowa prowadzi istniejgcymi drogami w tym nowg ulicg Sobotecka. Nie
przewiduje sie wprowadzenia specjalnych rozwigqzan dla ruchu rowerowego.
Ewentualnie na odcinku ulicy Soboteckiej, prowadzacej ruch rowerowy, mozna
wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Dlugos¢ catego odcinka trasy rowerowej wynosi 3,1 km.

Ulica Sobotecka stanowi potaczenie gminy Suchy Las z gming Rokietnica.

Drogi serwisowe prz wezle S-11
taczny, szacunkowy koszt budowy drég rowerowych w ulicy Obornickiej wynosi
5 867 tys. zt.

8.2. Trasa nr 2 - ulica Sucholeska

W ulicy Sucholeskiej brak jest odwodnienia, dlatego deszczéwka sptywa do
rowéw przydroznych lub w teren zielony. Przemiennie po rdéznych stronach ulicy
znajduja  sie chodniki. Mozliwe bytoby poszerzenie istniejacych chodnikéw do
parametrow drogi pieszo-rowerowej, ale rowerzysci musieliby przecinaé kilka
razy jezdnie. Dlatego projektuje sie obustronne poszerzenie istniejgcej jezdni o
1,5 m w celu wyznaczenia paséw rowerowych.

Od przejazdu kolejowego juz na terenie Poznania droga rowerowa znajduje sie
po potudniowo-wschodniej stronie ul. Sucholeskiej.

kaczna diugos¢ ulicy Sucholeskiej w ktdérej projektuje sie pasy rowerowe 0,96 km
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Przewidywany koszt obustronnych poszerzen jezdni w celu wykonania drogi

rowerowej 605 tys. zt.

Ulica Sucholeska, chodnik znajduje sie przemiennie po oby stronach ulicy

8.3. Trasa nr 3 - ulica Szkolna

H‘-" | - === ;;_'_=
Ulica Szkolna od strony skrzyzowania z ulicg Nizinng

Ulica Szkolna jest jedng z najwazniejszych ulic Suchego Lasu. Znajduje sig przy
niej Urzad Gminy, Szkota Podstawowa, a w poblizu wiele obiektéw sportowych,
ustugowych i handlowych. Moze ona przejac istotng cze$¢ ruchu rowerowego z
ulicy Obornickiej, ktéra jest rownolegta do niej. Na odcinku od ul. Nizinnej do ul.
Nektarowej ulica Szkolna jest jednokierunkowa. Ulica Szkolna powinna by¢ cata
objeta ,strefa 30”. Wéwczas mozna wyznaczy¢ ruch rowerowy dwukierunkowy w
ulicy jednokierunkowej bez wykonania kontrapasa. Oprécz ograniczenia
predkosci projektuje sie wykonanie po oby stronach ulicy oznakowania P-27
»Sierzantami rowerowymi”.

Dtugo$¢ ulicy Szkolnej z oznakowaniem przyjaznym rowerzystom 1,45 km

Przewidywany koszt oznakowania 2 tys. zt.
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8.4. Trasa nr 4 - ulica Powstancow Wielkopolskich

Ulica Powstainicow Wielkopolskich posiada obustronne lub jednostronne chodniki,
dobrej jakosci, czesto oddzielone od jezdni pasem zieleni. Dlatego projektuje sie
nie ingerowanie w ta przestrzen z infrastrukturg rowerowa, ale uspokojenie ruchu
do 30 km/h i wykonanie po obu stronach jezdni oznakowania P-27.

Ditugos¢ ulicy Powstaricow Wielkopolskich z oznakowaniem przyjaznym
rowerzystom 1,67 km

Przewidywany koszt oznakowania 2,1 tys. zt.

8.5. Trasa nr 5 - ulica Szkétkarska

W ulicy Szkotkarskiej na odcinku miedzy ul. Nektarowa a a Borowkowa znajdujq
sie wydzielone drogi rowerowe. Na odcinku miedzy ul. Sucholeska a ul.
Boroéwkowa przewiduje sie tylko ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Laczna diugos¢ ulicy Szkétkarskiej 1,6 km

8.6. Trasa nr 6 - ulica Stefaliskiego

Poniewaz ulica Stefaiiskiego nie posiada chodnikéw i jest mozliwo$é wykonanie w
pasie drogowym zaréwno chodnikéw jak i drogi rowerowej, dlatego projektuje sie
wykonanie po poéinocno-wschodniej stronie ulicy dwukierunkowej drogi
rowerowej szerokosci 2,0 m. Catkowicie nowego urzadzenia, ale réwniez z droga
rowerowa wymaga takze odcinek ulicy Stefanskiego rozpoczynajacy sie od
skrzyzowania Szkdtkarskiej i Truskawkowej.

Diugosc¢ projektowanej drogi rowerowej 1,25 km

Przewidywany koszt realizacji 375 tys. zi.

r_

Ulica Stéfar'\skiego
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8.7. Trasa nr 7 — ulica Borowkowa

W ulicy Boréwkowej mozliwe jest rozwazenie poszerzenia pétnocno-wschodniego
chodnika w celu wykonania drogi pieszo-rowerowej szerokosci 3,0 m. Na odcinku
ul. Boréwkowej od ul. Obornickiej do ul. Szkolnej, z uwagi na waski pas drogowy,
moga byé jednak powazne trudnodci nawet z realizacja drogi rowerowej
szerokoéci 2,0 m, dlatego przewiduje sie tam wykonanie oznakowania P-27.
Dlugosé projektowanej drogi pieszo-rowerowej 1,2 km

Przewidywany koszt realizacji 270 tys. zt.

8.8. Trasa nr 8 - ulica Nektarowa

Od ulicy Obornickiej do ulicy Szkolnej przewiduje si¢ wykonanie drogi pieszo-
rowerowej szer. 3,0 m.

Dalej ruch rowerowy powinien odbywac si¢ na jezdni o ograniczonej predkosci do
30 km/h

Dlugo$¢ projektowanej drogi pieszo-rowerowej 0,15 km

Przewidywany koszt 68 tys. zh.

Diugosé ulicy Nektarowej 0,66 km

8.9. Trasa nr 9 - ulica Sosnowa

Ulica Sosnowa
Ulica Sosnowa jest typowa ulicg osiedlowa, na ktérej dopuszczalna predkosc nie
powinna by¢ wieksza niz 30 km/h. Dotychczasowe oznakowanie B-33
(ograniczenie predkoséci do 40 km/h) z tabliczka ,Dotyczy catego osiedla”
nalezatoby zastapi¢ B-43 ,strefa ograniczonej predkosci” do 30 km/h.

Dlugos¢ ulicy Sosnowej 0,86 km

26



8.10. Trasa nr 10 - Ziotniki

Na odcinku miedzy torami kolejowymi a ul. Sosnowa istnieje droga rowerowa, a
dalej na odcinku miedzy ul. Sosnowag a ul. Obornicka znajduje sie droga
serwisowa o ograniczonej predkosci do 30 km/h, nie wymagajgca zadnych
rozwigzan dla ruchu rowerowego.

Diugosc ul. Ziotnickiej 0,7 km

Na odcinku od toréw kolejowych do Ziotnik - Osiedla projektuje sie wykonanie
Sciezki rowerowej szerokosci 2,0 m, po potudniowej stronie drogi, poza korong
drogi i linig drzew.

Dilugos¢ projektowanej drogi rowerowej 1,0 km

Przewidywany koszt 300 tys. zi.

Ulica Ztotnicka odcinek miejski i zamiejski

8.11. Trasa nr 11 - ulica Stoneczna w Zlotnikach - Osiedle

W ulicy Stonecznej wskazane jest ograniczenie predkosci do 30 km/h,
ewentualnie na fragmencie ulicy, przy gospodarstwie rolnym Uniwersytetu
Przyrodniczego mozna wprowadzi¢ obustronne oznakowanie P-27

Diugos¢ trasy rowerowej 0,95 km

8.12. Trasa nr 12 ~ ulica Lagiewnicka

Ulicg tagiewnicka prowadzona jest trasa rowerowa ,Pierscienia Rowerowego

dookota Poznania”.
Na odcinku miedzy ulica Obornicka a Poligonem Biedrusko droga rowerowa

znajduje sie po pdtnocnej stronie jezdni.
Diugosc¢ istniejacej drogi rowerowej 0,62 km
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Na odcinku miedzy ul. Obornicka a torami kolejowymi projektuje si¢ droge
pieszo-rowerowa szerokosci min 3,0 m

Dlugoéé projektowanego odcinka drogi pieszo-rowerowej 0,4 km

Przewidywany koszt budowy 180 tys. zt.

Na odcinku od toréw kolejowych do ulicy Stonecznej w Ztotnikach projektuje sie
wykonanie drogi rowerowej szerokosci 2,0 po pofudniowej stronie drogi, poza
korong drogi i linig drzew.

Dhlugo$¢ projektowanego odcinka drogi rowerowej 0,78 km

Przewidywany koszt budowy 234 tys. zt.

Ulica tagiewnicka odcinek srodkowy i wschodni

8.13. Trasa nr 13 — Trasa kolejowa - ulica Dworcowa

Trasa kolejowa wyznaczona jest po wschodniej stronie toréw kolejowych na
odcinku miedzy ul. Pawtowicka a Ztotnicka.

Ulica Dworcowa jest starg droga prowadzaca do stacji kolejowej Zlotniki. Z uwagi
na ruch rowerowy ulica ta moze wymaga¢ fragmentami naprawy szczegélnie w
rejonie dworca kolejowego i brukowanej drogi od stacji kolejowej do ul.
Pawtowickiej

Dtugos¢ ulicy Dworcowej 0,85 km

Miedzy ul. tagiewnicka a ul. Ztotnicka projektuje sie¢ wykonanie wydzielonej drogi
rowerowej o szerokosci min. 2,0 m. Wskazane bytoby wybudowanie obok drogi
rowerowej takze chodnika o szerokosci 2,0 m.

Diugoéé projektowanej drogi rowerowej 0,88 km

Przewidywany koszt budowy 264 tys. zt.
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8.14. Trasa nr 14 - ulica Poludniowa i Pawlowicka

Ulica Potudniowa taczy ulice Obornicky z trasg turystyczna T2 ,Do rezerwatu
Gogulec”. Ulica ta obstuguje réwniez ROD Tecza. Projektuje sie poszerzenie
istniejacego chodnika znajdujacego sie w potudniowej czesci ulicy do szerokosci
3,0m.

Dtugos¢ projektowanego poszerzenia chodnika do parametréw drogi pieszo-
rowerowej 0,5 km

Przewidywany koszt 128 tys. zi.

W ulicy Pawlowickiej mozliwa jest budowa drogi pieszo-rowerowej po jej
potudniowej stronie, jednak w obecnej chwili raczej taka potrzeba nie wystepuje.
Projektowana dtugosc¢ drogi pieszo-rowerowej 0,25 km

Przewidywany koszt 75 tys. zi.

Ulica Poftudniowa i Pawtowicka

Ulica Pawilowicka stanowi pofaczenie z gming Rokietnica i za szlakiem

turystycznym T5 ,Szlak Stu Jezior”,
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8.15. Trasa nr 15 - Goleczewo

Trasa rowerowa prowadzi ulica Dworcowa w Goleczewie i w kierunku pétnocno-
zachodnim z Goleczewa do Zielatkowa. Przedituzenie ulicy Dworcowej w kierunku
wschodnim taczy ja z trasa turystyczng T2. Zasadniczo w Golgczewie
dopuszczalna predko$é ruchu nie powinna by¢ wigksza od 30 km/h i nie buduje
sie wowczas drog rowerowych. Jednak tam, gdzie nie ma urzadzonych chodnikéw
mozna zbudowa¢ drogi pieszo-rowerowe o szerokosci 3,0 m.

Diugos$¢ trasy rowerowej w Goleczewie 2,0 km

Przy drodze miedzy Goleczewem a Zielatkowem projektuje sig wykonanie po jej
pbéinocno-wschodniej stronie drogi rowerowej o szerokosci 2,0 m (poza korona
drogi i drzewami).

Dlugos$é drogi rowerowej Goleczewo - Chludowo 1,1 km

Przewidywany koszt budowy 330 tys. zi.

Goleczewo ul. Dworcowa i droga Goleczewo Chludowo

8.16. Trasa nr 16 — Goleczewo - Chludowo

W ulicy Tysiaclecia w Goleczewie, gdzie dopuszczalna predkos¢ ruchu nie
powinna przekracza¢ 30 km/h nie przewiduje si¢ wprowadzenia specjalnych
rozwiazan dla rowerzystéw. Wzdiuz drogi faczacej Golgczewo z Chludowem (ulica
Goleczewska) projektuje sie wykonanie drogi rowerowej szerokosci 2,0 m poza
korong drogi.

Diugo$éé trasy rowerowej nr 16 wynosi 3,7 km

Diugoé¢ projektowanej drogi rowerowej 1,5 km

Przewidywany koszt 450 tys. zt.
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8.17. Trasa nr 17 - Zielatkowo - Chludowo

W obszarze Zielatkowie i Chludowie dopuszczalna predko$¢ ruchu nie powinna
przekracza¢ 30 km/h, dlatego nie przewiduje sie wprowadzenia specjalnych
rozwigzan dla ruchu rowerowego. W ulicy Lesnej w Zielatkowie wyznaczona jest
trasa turystyczna T4, na poinoc prowadzaca w kierunku gminy Oborniki, a w
kierunku na potudnie taczaca sie ze Szlakiem Stu Jezior w gminie Rokietnica
(turystyczna trasa rowerowa T5).

Dtugosé trasy nr 17 wynosi 5,3 km

Zielatkowo ul. Lesna i Chludowo ul. Dworcowa

8.18. Trasa nr 18 - Ulica Meteorytowa miedzy ulica Morasko a ul.
Sprzeczng

Optymalnym rozwigzaniem bytoby wybudowanie w ul. Meteorytowej wydzielonej

drogi rowerowej szerokosci 2,0 m

Dtugos$¢ projektowanej drogi rowerowej 0,6 km

Przewidywany koszt 180 tys. zt.

Tymczasowo mozliwe jest dopuszczenie do ruchu rowerowego obecnego

chodnika i ewentualne jego poszerzenie.
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8.19. Trasa nr 19 - Ulica Sprzeczna

Projektuje sie wykonanie drogi pieszo-rowerowej szerokosci 3,0 m po
potudniowo-wschodniej stronie ul. Sprzecznej.

Ditugoéé projektowanej drogi pieszo-rowerowej 1,0 km

Przewidywany koszt 480 tys. z.

8.20. Trasa nr 20 - Stara Droga

Projektuje sie wykonanie drogi rowerowej szerokosci 2,0 m po péinocno
wschodniej stronie jezdni w miejscu rowu lub wykonanie obustronnych paséw
rowerowych szerokosci 1,5 m poprzez poszerzenie istniejacej jezdni.

Dlugo$éé projektowanego odcinka 0,7 km

Szacunkowy koszt 441 tys. zt.
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8.21. Trasa nr 21 - Ulica Bogustawskiego

Ulica Bogustawskiego jest bardzo wazna w strukturze komunikacyjnej Suchego
Lasu jednak jej aktualne zagospodarowanie utrudnia wykonanie niezaleznych
drég lub paséw rowerowych w zwigzku z tym przewiduje sie wykonanie po obu
stronach jezdni oznakowania P-27 (,sierzanty rowerowe”)

Diugos¢ ul. Bogustawskiego 1,56 km

Przewidywany koszt oznakowania 2 tys. zt.

8.22. Trasa nr 22 - Ulica Meteorytowa, Debowa, Magnoliowa, Strazacka

Trasa nr 22 to ciag ulic alternatywnych dla ruchu rowerowego w stosunku do
ulicy Lesnej, niezbyt przyjaznej dla rowerzystéw, poniewaz jest ona waznym
potaczeniem samochodowym miedzy Suchym Lasem a Poznaniem. Ciag ulic trasy
nr 22 jest bezpieczny dla ruchu rowerowego za wyjatkiem krétkiego odcinka ulicy
Meteorytowej miedzy ul. Lesng a ul. Debowa. Na tym odcinku proponuje sie
wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h zamiast doczasowego
ograniczenia do 40 km/h oraz wprowadzenie po obu stronach oznakowania P-27.
Ulica Magnoliowa ma bezposrednie potaczenie ,skrétem” z ulica Bogustawskiego,
jednak z uwagi na dalsza kontynuacje trasy rowerowej ulicg Jasminowa trasa
rowerowa prowadzona jest odcinkiem ul. Strazackiej. Jest to wprawdzie ulica
jednokierunkowa, ale nowe przepisy pozwalajg w ulicach jednokierunkowych o
dopuszczalnej predkosci ruchu do 30 km/h wprowadzi¢ dwukierunkowy ruch
rowerowy bez wyznaczania kontrapasa.

Diugos¢ trasy nr 22 wynosi 1,2 km

Ulica Meteorytowa i ulica Strazacka
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8.23. Trasa nr 23 - ,Trasa do nowej szkoty”

Nazwa trasy rowerowej wynika z nowego obiektu szkolnego, do ktérego
prowadzi.

Prowadzenie ruchu rowerowego w ul. Jasminowej mozliwy jest w dwojaki sposdb.
Ruch rowerowy moze odbywaé sie po jezdni, tym bardziej, ze progi zwalniajgce
ograniczaja predkos$é ruchu do 20 km/h lub nowym chodnikiem, ktérego dwa
kolory sugeruja, ze jest to droga pieszo-rowerowa. Poniewaz nie nalezy sie w
tym miejscu spodziewaé zbyt duzego ruchu rowerowego mozna dopusci¢ ruch na
dwubarwnym chodniku - szczegdlnie na jego szarej czesci. Na odcinku nowej
drogi rowerzysci mogq korzystac, albo z pasdéw betonowych, albo z nawierzchni

z ptyt betonowych - raczej jednak wybiorg ptyty betonowe.

Ulica Jaéminowa

Ulica Konwaliowa od nowej szkoly do ul. Obornickiej posiada obustronne
chodniki, ktére moga prowadzi¢ rowniez ruch rowerowy. Niestety na przedtuzeniu
ulicy Konwaliowej do ulicy Szkolnej chodnik s zbyt waskie dla ruchu
rowerowego. Wskazane bytoby poszerzenie potudniowo-wschodniego chodnika od
strony sklepu LIDL co najmniej o 1,0 m w celu wykonania drogi pieszo-
rowerowej. Bedzie to wymagato przypuszczalnie zajecia terenu takze poza pasem
drogowym.

Dtugos trasy nr 23 wynosi 1,0 km

Dtugosé poszerzonego chodnika 0,12 km

Przewidywany koszt 20 tys. zi.
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Ulica Konwaliowa z szerokimi chodnikami oraz waskim chodnikiem do
poszerzenia od strony napisu ,ROWERY”

8.24. Trasa nr 24 - ,Trasa do starej szkoly”

Na odcinku ul. Miodziezowej, miedzy ul. Obornicka a Szkolna, projektuje sie
wykonanie po stronie potudniowo-wschodniej dwukierunkowej drogi rowerowej o
szerokosci 2,0 m.

Dlugos¢ projektowanego odcinka 0,12 km

Przewidywany koszt 36 tys. zi.

t

Ulica Mtodziezowa

8.25. Trasa nr 25 - ,,Trasa do Moraska”

»~Trasa do Moraska” moze by¢ jedng z najbardziej atrakcyjnych przyrodniczo i
krajobrazowo drég rowerowych gminy. Projektuje sie¢ wykonanie drogi rowerowej
dwukierunkowej po potudniowo wschodniej stronie ul. Alejowej, a w ulicy
Meteorytowej po stronie wschodniej i potudniowo-wschodniej przez tereny lesne i
dalej, do dawnej wsi Morasko (do Poznania), po potudniowej stronie alei

przydroznej.
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Dtugos¢ projektowanych drég rowerowych 2,2 km
Przewidywany koszt 660 tys. zi.

F

Ulica Potudniowa i Iica Meteorytowa w kierunki Moraska

8.26. Trasa nr 26 - ,,Nowa Szyszkowa”

Ulica Szyszkowa obecnie istnieje, ale jej znaczenie bardzo wzrosnie wraz z
realizacja zabudowy zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego ,Rejon ulicy Diamentowej”. Nie przewiduje sie w ulicach objgtych
trasa nr 26 budowy drég rowerowych, ale ograniczenie predkosci ruchu do
maksimum 30 km/h i korzystanie przez rowerzystow z jezdni.

Dlugos¢ trasy nr 26 wynosi 0,95 km

8.27. Trasa nr 27 - ,Nowa Droga”

Nowa droga wyznaczona jest miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego ,Rejon ulicy Diamentowej”. Poniewaz droga ta dopiero
powstanie, dlatego wskazane byloby, zeby ze wzgledu na jej waznos¢ w
strukturze drogowej Suchego Lasu posiadata po obu stronach jednokierunkowe
drogi rowerowe albo pasy rowerowe szerokosci min 1,5 m

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Rejon ulicy Diamentowej”
zaktad wprawdzie, ,mozliwo$¢ wykorzystania wszystkich chodnikéw dla ruchu
rowerowego” ale jest to raczej niewykonalne, ani celowe z uwagi na koniecznos¢
zachowania odpowiednich parametréw takich rozwiazan.

Drogi lub pasy rowerowe powinny by¢ wykonane jako integralny element nowej
ulicy .

Dhugosé trasy rowerowej nr 27 wynosi 0,6 km
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8.28. Trasa nr 28 - ,, Trasa Aquanet”

Trasa rowerowa prowadzona jest droga techniczng o nawierzchni tluczniowej,
ktéra zostata wykonana nad rurg kanalizacyjng Aquanet. Ewentualne zmiany
nawierzchni zaleza od witasciciela drogi. Fragmentem, gdzie brak jest drogi
technicznej (w poblizu cieku przy wiadukcie Narutowicza), trasa rowerowa nha
dlugosci okoto 0,1 km wykorzystuje istniejaca droge gruntowa,

taczna dlugosc Trasy Aquanet 1,5 km.

8.29. Trasa nr 29 - Drogi pod wiaduktem Narutowicza

Istniejace drogi pod wiaduktem Narutowicza taczg Trase Aquanet miedzy innymi
z ul. Sprzeczng i Zielong, oraz planowang Nowg Droga. Projektuje sie takze
wykonanie nowej drogi rowerowej pod wiaduktem. Zapewni ona bezkolizyjne
powigzanie terenéw potozonych po wschodniej i zachodniej stronie ulicy
Obornickiej.

taczna dlugosc trasy nr 29 wynosi 0,55 km

Dlugos¢ planowanej drogi rowerowej 0,05 km

Przewidywany koszt 16 tys. zi.

R o f

Droga Aquanet oraz planowana droga rowerowa pod iaduktem Narutowica

8.30. Trasa nr 30 - Droga Biedruska

Droga rowerowa projektowana jest do Biedruska na odcinku od Radojewa do
tysego Mtyna po zachodniej stronie jezdni, a po przejezdzie pod mostem przy
tysym Miynie po wschodniej stronie jezdni. Droga rowerowa posiada
przygotowany projekt. W Biedrusku w ul. Poznanskiej znajdujg sie obustronne
pasy rowerowe w jezdni, a na odcinku od ul. Poznanskiej do mostu nad Warta
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drogi pieszo-rowerowe. Przez most nad Wartg nastepuje potaczenie z gming

Czerwonak.
taczna diugosé trasy nr 30 wynosi 6,6 km.

Droga Bledruska przeJazdpod mostem w Lysym Mlynie i pasy rowerowe
w Biedrusku

9. Turystyczne i rekreacyjne trasy rowerowe

Gmina Suchy Las posiada bardzo ciekawe tereny stuzace rekreacji i turystyce
rowerowej. Sa one w gléwnej mierze zwigzane z obrzezem poligonu, ktéry
stanowi niezwykle interesujacy obszar przyrodniczy, ale réwniez z uwagi na
zachowane pozostatosci dawnych wsi jest bardzo waznym miejscem historyczno-

kulturowym.

Koscm’r w dawnej wsi Chojnica na terenle pollgonu przy tra5|e T1 i podmokle
tereny na granicy poligonu

9.1. Trasa turystyczna nr 1 - Pier$ciet Rowerowy dokola Poznania

Pieréciert Rowerowy dookota Poznania jest najwazniejszg trasg rowerowga Powiatu
Poznanskiego i jedna z gtdwnych tras rowerowych Wielkopolski. W gminie Suchy
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Las trasa rowerowa prowadzi gtdwnie przez poligon, ktéry rowerzy$ci mogg
przejechac tylko w dni wolne od pracy.
Dtugos¢ Pierscienia Rowerowego na terenie gminy Suchy Las wynosi 12,6 km.

9.2. Trasa turystyczna nr 2 - Trasa do rezerwatu Gogulec i Obornik

Trasa do rezerwatu Gogulec jest najwazniejszg i najciekawszg trasg rowerowgq
gminy Suchy Las. W poczatkowym odcinku, miedzy ul. Meteorytowa a ul.
Bogustawskiego (na fragmencie jest to ul. Gajowa) i pétnocna czescig ul.
Bogustawskiego, trasa rowerowa prowadzi granica planowanego ,Geoparku
Morasko”. Trasa rowerowa jest szczegodlnie atrakcyjna przy zachodniej granicy
poligonu ze wzgledu na ciekawe tereny lesne, w tym réwniez miejscami
podmokte. W Ziotkowie znajduje sie Stanica Rowerowa, ktéra jest wrecz

modelowym przyktadem miejsca odpoczynkowego dla rowerzystéw przy trasie

rowerowej. Na pétnoc od Chludowa tras rowerowa prowadzi na teren gminy
Oborniki.

Stani F_{eowa w Ziotkowie i lesne zagodarowaie turystyo-edukayjne
przy rejonie rezerwatu Gogulec

Wigkszos¢ drég, ktdrymi prowadzi trasa rowerowa ma nawierzchnie gruntowq
dobrej jakosci. Wskazane byloby tylko poprawienie jakosci drogi po potudniowej
stronie planowanego Geoparku (obecnie jest to waska sciezka oznakowana jako
droga rowerowa) przez wykonanie drogi rowerowej szerokoéci 2,0 m o
nawierzchni tluczniowej, dobrze uwalowanej, oraz wykonanie takiej samej
nawierzchni na poczatkowym fragmencie drogi prowadzacej na pétnocny zachéd
od ul. Nektarowej (przy ogrodach dziatkowych).

Diugos¢ drég rowerowych planowanych do wykonania 1,15 km.

Przewidywany koszt robét drogowych 345 tys. zt.
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Fr

égmenfy trasy rSWer6Wej do rezerwatu Gogulec, gdzie wskazane bytoby
wykonanie drég rowerowych

Dlugoéé trasy rowerowej od Poznania (Pigtkowa) do Chludowa 13,4 km

Z trasa rowerowa, T2 faczq sie kroétkie trasy tacznikowe:

= T2a droga na péinoc od Zlotnik, pofaczenie z ul. Obornicka dtugosci 0,4 km

» T2b ulica Le$na w Ziotkowie, potaczenie z ul. Lipowa dtugosci 0,3 km

= T2c ulica Gogulcowa w Ztotkowie, potaczenie z ul. Ztota dtugosci 0,8 km

= T2d przediuzenie ul. Dworcowej w Goleczewie Droga Golgczewska) dtugosci
0,5 km

9.3. Trasa turystyczna nr 3 - Nadwarcianski Szlak Rowerowy

Na terenie gminy Suchy Las, miedzy Radojewem a Biedruskiem, przebiega
fragment poéinocnego odcinka Nadwarcianskiego Szlaku Rowerowego.
Najwazniejszym obiektem turystyczny planowanym przy tej trasie rowerowej jest
most przez Warte w kierunku Owirisk w gminie Czerwonak. Po wybudowaniu
mostu wskazane byloby wykonanie nad Wartg placu rekreacyjnego z przystaniq
dla todzi. Jest to bardzo ciekawe miejsce widokowe na potozony na
przeciwleglym brzegu klasztor pocysterski.

Dlugoé¢ Trasy Nadwarcianskiej w gminie Suchy Las wynosi 4,0 km

777 T 1]
Projektowany most przez Warte (projekt POLSWISS-ENGINEERING Krakow)
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Widok na Owinska i miejsca planowanego mostu

9.4. Trasa turystyczna nr 4 - wzdtuz rzeki Samicy do Puszczy Noteckiej

Trasa wzdtuz rzeki Samicy odchodzi od Trasy Stu Jezior w kierunku Puszczy
Noteckiej. Na terenie gminy Suchy Las prowadzi przez Zielgtkowo.

Dtugos¢ trasy rowerowej T4 na odcinku miedzy trasa T5 a Wargowem wynosi
5,0 km

9.5. Trasa turystyczna nr 5 - Szlak Stu Jezior (poza gming)

Trasa rowerowa ,Szlak Stu Jezior” prowadzi catkowicie poza terenem gminy
Suchy Las. W projekcie zostata uwzgledniona z uwagi na jej powigzania z trasami
turystycznymi na terenie gminy. Dzieki temu mozna realizowad¢ ciekawe

wycieczki rowerowe np. poprzez powigzanie tras roWerowych: T2, 17, T4 i T5.

9.6. Trasa turystyczna nr 6 - Do Strzeszynka

Trasa T6 ma zapewni¢ potaczenie gminy Suchy Las z terenami rekreacyjnymi w
Strzeszynku. W duzej mierze przebiega juz na terenie Poznania. Najwazniejszym
elementem tej trasy jest wykonanie przejazdu kolejowego w rejonie cmentarza.
Zadanie to majg wykonac stuzby kolejowe. Dojazd od przejazdu kolejowego
planowany jest od ul. Bordwkowej i przez tereny lesne na przedluzeniu ul.
Nektarowej. Od ulicy Nektarowej projektuje sie wykonanie drogi pieszo-
rowerowej szerokosci 3,0 o nawierzchni tluczniowej dobrze uwatowanej.
Wskazane byloby udostgpnienie dla rowerzystéw ciekawych terenéw nad

zbiornikami wéd deszczowych,
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Nielegalne przecie przez tory kolejowe i zbiornik retencyjny
Projektowana droga pieszo-rowerowa dtugosci 0,5 km.

Przewidywany koszt 75 tys. zi.

9.7. Trasa turystyczna nr 7 - Lysy Miyn

Ltysy Miyn jest jedna z najwiekszych atrakcji przyrodniczo-edukacyjnych gminy
Suchy Las chociaz oddalony jest bardzo od gléwnych terenéw zurbanizowanych
gminy. Trasy turystyczne zwigzane z tysym Mitynem w duzej mierze sa starymi
drogami zapewniajacymi pofaczenie miedzy dawng przeprawa promowg przez
Warte miedzy Radojewem a Owinskami, oraz tysym Miynem i nieistniejacymi
wsiami Glinienko i Glinno. Znaczenie tras rowerowych przy tysym Miynie bedzie
szczegolnie istotne po zbudowaniu mostu nad Wartg w kierunku Owinsk.

Dtugo$é projektowanych tras rowerowych 4,1 km.

Lysy Miyn i dab - pomnik przyrody przy trasie rowerowej
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9.8. Trasa turystyczna nr 8 - Morasko-Radojewo

Trasa Morasko - Radojewo przechodzi glownie na terenie Poznania i jest to ulica
Poligonowa. Fragmentem ulica Poligonowa przebiega przez teren gminy Suchy
Las. Znaczenie tej trasy bardzo wzrosnie po utworzeniu Geoparku Morasko i po
wybudowaniu mostu przez Warte.

Dtugos¢ trasy rowerowej wynosi 3,4 km

9.9. Trasa turystyczna nr 9 - Glinno Bogustawskiego

Do dawnej wsi Glinno lezacej na terenie poligonu mozliwy jest tylko dojazd od
drogi Chojnickiej, w dniach dopuszczonego ruchu rowerowego na poligonie.
Niestety nie jest dozwolony przejazd przez poligon na odcinku miedzy Glinnem a
Moraskiem. Potaczenie to jest bardzo potrzebne, poniewaz jest to najkrétszy
dojazd z Poznania do Glinna - miejsca urodzenia Wojciecha Bogustawskiego. Od
lat podejmowane sa starania w celu odbudowy dworku Bogustawskiego, ostatnio
ukonkretnione w postaci powotanego ,Stowarzyszenia Odbudowy Dworku”.
Odbudowa dworku Bogustawskiego jest bardzo wazna z uwagi na jego znaczenie
dla kultury polskiej. Odtworzony dworek bedzie miat réwniez duze znaczenie dla
zycia kulturalnego i promocji gminy Suchy Las. Niewykluczone, ze odbudowa
dworku mogtaby odby¢ sie wraz z tworzeniem infrastruktury Geoparku Morasko.

Dobrym przykfad przywracania kulturze polskiej obiektéw zwigzanych ze
stawnymi ludzmi jest odbudowany dworek Zeromskiego w Ciekotach w

wojewddztwie Swietokrzyskim.

B s T

Glinno - miejsce urodzenia Wojciecha Bogustawskiego
oraz przyktad odbudowanego dworku Zeromskiego w Ciekotach,
ktéry moze by¢ inspiracja dla Glinna
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10. Powiazania rowerowe gminy Suchy las z gminami sasiednimi

10.1. Powiazania z Poznaniem

= Ulica Ztotnicka (ulice w obu gminach o tej samej nazwie) — trasa nr 10
» Ulica Walecka w Poznaniu - ulica Borowkowa w Suchym Lesie — trasa T6
= Ulica Sucholeska (ulice w obu gminach o tej samej nazwie) - trasa nr 2
= Ulica Obornicka (ulice w obu gminach o tej samej nazwie) - trasa nr 1
* Powigzania poprzez ulice Meteorytowg
o Poprzez ul. Morasko i ul. Deszczowg - trasa T2, dalej przez ul.
Meteorytowa - trasa nr 18 do ul. Lesnej-Sprzecznej - trasa nr 19 i
Debowej - trasa nr 22
o Drogg turystyczna prowadzona przez Goére Moraska do przeciecia z ul.
Meteorytowg a dalej ul. Gajowa w Suchym Lesie — trasa T2
o Ul. Meteorytowa od dawnej wsi Morasko - trasa nr 25
= Dawna wie$ Morasko - proponuje sie przywrocenie polaczenia przez teren
poligonu z dawna wsig, Glinno (miejsce urodzenia Wojciecha Bogustawskiego)
- trasa T9 i dalej z drogq do Biedruska (na terenie poligonu) - trasa T1
= Ulica Poligonowa majaca duze, potencjalne znaczenie dla turystycznego ruchu
rowerowego przebiegajaca fragmentem przez teren gminy Suchy Las - trasa
T8.
= Radojewo - Biedrusko
o Sciezka rowerowa przy drodze powiatowej Radojewo - Biedrusko -
trasa nr 30
o Turystyczny Szlak Nadwarcianski (wzdtuz brzegu Warty) - trasa T3
o Polaczenia rowerowe tysego Miyna ze Szlakiem Nadwarcianskim i

planowanym mostem przez Warte - trasa T/

10.2. Powigzania z gming Czerwonak

= Most przez Warte w Biedrusku - trasa nr 30
= Planowany most przez Warte miedzy Radojewem a Owinskami - trasy

turystyczne T3iT7
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10.3. Powigzania z gming Rokietnica

» Ulica tagiewnicka w Ztotnikach - trasa nr 12 i T1
» Ulica Sobotecka w Ztotkowie - przedtuzenie trasy nr 1b
= Ulica Lesna w Zielgtkowie - przedtuzenie w kierunku potudniowym trasy T4,

10.4. Powiazania z gming Oborniki

= Ulica Le$na w Zielatkowie - przedtuzenie w kierunku pétnocnym trasy T4

* Przedtuzenie od Chludowa w kierunku pétnocnym trasy T2

11. Integracja transportu rowerowego z transportem zbiorowym.

Istotnym ograniczeniem dla wykorzystania roweru w Zzyciu codziennym jest
zasieg podrozy rowerowej. Zasadniczo w duzych miastach przyjmuje sie, ze
optymalne dla ruchu rowerowego odleglosci wynosza 5 - 10 km. W przypadku
obszaréw poza duzymi miastami, przy raczej mniejszych predkoéci przejazdéw
rowerem, zasieg akceptowalnych codziennych podrézy rowerowych raczej nie
przekracza 5 km. Mozna zatozy¢, ze akceptowalny zasieg podrézy w przypadku
gminy Suchy Las wynosi okoto 3,0 km, tj. niecate 15 minut jazdy rowerem.
Dlatego rower moze by¢ wykorzystywany w przypadku dalszych podrézy gtéwnie
na zasadzie taczenia réznych $rodkéw transportu np. rower - pociag, rower —
autobus. Aby taki system transportu intermodalnego mdégt by¢ zrealizowany
konieczne jest wykonanie bezpiecznych parkingdw rowerowych przy wszystkich
dworcach (przystankach) kolejowych oraz wskazane byloby zlokalizowania
bezpiecznych stojakow rowerowych przy przystankach autobusowych (co
najmniej tych najwazniejszych na terenie gminy).

W projekcie wyznaczono promieniem 3,0 km okregi, ktérych srodkiem s3 stacje
(przystanki) kolejowe istniejace i projektowane:

- Chiudowo,

- Goleczewo,

- Ztotkowo - projektowana przy ul. Soboteckiej,

— Ztotniki,

- Park Technologiczny (Osiedle Grzybowe) - projektowana przy ul. Ztotnickiej,
- Poznan Strzeszyn,

— Bolechowo.
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Wyznaczono takze okrag o promieniu 3,0 km od dworca autobusowo-
tramwajowego na Petli Sobieskiego w Poznaniu.

Przeprowadzona analiza pozwala stwierdzi¢, ze caly zurbanizowany teren gminy
Suchy Las znajduje sie w odlegto$ci mniejszej niz piethastominutowy dojazd
rowerem do przystankoéw komunikacji zbiorowej. To oznacza, Ze najbardziej
optymalng, forma, transportu w relacji gmina Suchy Las - Poznan jest powigzanie
roweru z transportem zbiorowym. Dodatkowo na korzys¢ takiego rozwigzania
przemawia réwniez fakt istnienia w Poznaniu systemu roweréw miejskich, ktory

jest juz dos¢ duzy, i systematycznie rozbudowywany.

Parking rowerowy przy dworcu PKP
(zrodto: Gdansk Gléwny Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska http://www.drmg.gdansk.pl)

12. Podsumowanie

Projektem objetych jest 62 km tras rowerowych ruchu codziennego, ktérych

szacunkowy koszt realizacii wynosi 11 min. zt i 47 km turystycznych tras

rowerowych, dla ktoérych przewiduje sie tylko inwestycje w przypadku tras T2
wynoszaca 345 tys. zt. Szacowane koszty obejmuja tylko prace budowlane i

oznakowanie znakami P-27.
Przedstawione opracowanie pokazuje rézne rozwigzania dla ruchu rowerowego,
ktére maja zapewnié istotne podniesienie bezpieczeristwa rowerzystéw w ruchu
drogowym na terenie gminy. Najprostszym sposobem jest ograniczenie predkosci
ruchu do 30 km/h (lub mniej), a takze wprowadzenie tzw. ,wirtualnych” paséw
rowerowych. Oczywiscie takie rozwigzania mozliwe sg tylko przy stosunkowo
nieduzym ruchu samochodowym. Najkosztowniejsze rozwigzania zwigzane sq z
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budowa drég rowerowych. Problem jest jednak stosunkowo prosty w sytuacji gdy
jest miejsce na wybudowanie drogi rowerowej. Gorzej jest, tak jak w przypadku
znacznych fragmentéw ulicy Obornickiej, gdy obok jezdni znajdujg sie rowy lub
wysokie skarpy. Wowczas trzeba szukal réznych, czasem indywidualnych
rozwigzan. Przy kazdej wiekszej inwestycji rowerowej podany jest jej koszt.
Przypuszczalnie rozwigzywanie probleméw rowerowych bedzie nastepowato
etapami w ciggu wielu lat. Przedstawione koszty pozwalajag na wstepne
oszacowanie inwestycji i ewentualny wybdr podejmowanych dziatan
realizacyjnych. Jednak nie jest wskazane, aby najpierw rozwigzywaé problemy
najtatwiejsze i najtafnsze. Niewatpliwie najbardziej palacym problemem jest
zapewnienie bezpiecznego ruchu rowerowego w ul. Obornickiej, mimo iz jest to
najtrudniejszy ,problem rowerowy” w gminie. Warto wiec ustali¢ liste priorytetéw
stosownie do potrzeb rowerowych gminy.

Niemniej wazne od drog rowerowych codziennego uzytku sg trasy rowerowe
stuzgce rekreacji. Zasadniczo takie trasy rowerowe mojg najszerszy zakres
uzytkownikéw; od rodzin z matymi dzie¢mi, po osoby traktujace rower bardzo
sportowo. Warto wiec pamiegta¢ o utrzymaniu tych tras w dobrym stanie i
odpowiednim ich zagospodarowaniu stuzagcemu odpoczynkowi w czasie wycieczek
rowerowych. Idealnym przyktadem takiego rozwigzania jest Stanica Rowerowa w
Ztotkowie przy trasie do rezerwatu Gogulec, jak réwniez lesne elementy
edukacyjne potozone przy tej trasie.

Duza nadzieje na rozwdj turystyki i rekreacji rowerowej daja plany powotania
»~Geoparku Morasko” i budowy mostu przez Warte miedzy Radojewem a
Owinskami. Spowoduje to znaczny wzrost zainteresowania wedréwkami
rowerowymi wzdtuz potudniowych kranicéw gminy az do Puszczy Zielonka.

Wielkg szansa na rozwéj ruchu rowerowego jest takze powigzanie roweru z
transportem zbiorowym tym bardzie, ze dla wielu mieszkancéw gminy Suchy Las
moze by¢ to najszybszy i najtanszy sposéb dojazdu do Poznania.

Gmina Suchy Las ma bardzo dobre warunki, aby z roweru korzysta¢ bezpiecznie,

czesto i z przyjemnoscia.
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