Uchwata nr XIX /208 / 16
Rady Gminy Suchy Las
z dnia 19 maja 2016 r.
w sprawie ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Gminy Suchy Las”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dniaa8can 1990 r. 0 samouzizie
gminnym (Dz. U. z 2016 r. poz. 446), Rada Gminyhyu@s uchwala, co
nasepuje:

§1.
Przyjmuje s¢ do realizacji ,Plan Zrownowanej Mobilngci Miejskiej Gminy

Suchy Las”, ktory stanowi zgdznik do niniejszej uchwaty.

§ 2.
Wykonanie uchwaty powierzagswWoéjtowi Gminy Suchy Las.

8§ 3.
Uchwata wchodzi wycie z dniem podgia.



Zajcznik do uchwaty nr X1X/208/16
Rady Gminy Suchy Las
z dnia 19 maja 2016 r.

Spis tresci:
.  Wstep
II.  Elementy zrownowaonej mobilnosci miejskiej w Gminie Suchy Las

M. Zgodnosé dziatan okreslonych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej z zasadam
zrownowazonej mobilnosci miejskiej

IV. Zgodnos¢ dziatan okreslonych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej z
dokumentami strategicznymi dotycacymi transportu i mobilnosci miejskiej

I. Wstep

Zrownowaona mobilné¢ to tak uksztattowane strukturprzestrzenm oraz transportu
zachowania komunikacyjne zytkownikéw, w ktérych racjonalizuje i dtugas¢ trasy
podr@y, motoryzacja indywidualna nie degraduje komunijkaczbiorowej i
niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu trartsppozwala utrzyma harmong¢ z
otoczeniem —srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w tym kutowym'. Kreowanie
zrownowaonej mobilndci miejskiej jest zgodne z zaleceniami Komisji Bpejskiej oraz
zapisami krajowych dokumentéw strategicznych tjajgwa Polityka Miejska 2023. W
dokumencie tym w ramach postulowanych kierunkéwaaske s¢, ze ,celem dziata wiadz
samoradowych powinno b§ oskgniccie zréwnowaonej mobilndci w obszarze
funkcjonalnym miasta, rozumianej jako odbywaniended w takiej ilosci i o takiej dtugdci,
jak wynika to =z zaspokajania potrzebyciowych podréujagcych z racjonalnym
wykorzystaniem poszczegélnych podsysteméw transpoigjskiego®.

Wyré znia sie nastepujace elementy mobilnéci miejskiej®:

1 A. Rudnicki,Zréwnowaona mobilnd¢ a rozwéj przestrzenny miastarchitektura Czasopismo Techniczne,
Krakéw 2007, Zeszyt 3, Rok 107.

2 Krajowa Polityka Miejska 2023Varszawa 2015, s.37.

% Zgodnie z interpretagjWojewddzkiego Funduszu Ochrofyodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu
[zrédto z dn. 25.02.2016: http://www.wfosgw.poznafsipbna-glowna/o-czym-powinny-pamietac-samorzady-
lokalne-ubiegajace-sie-o-unijne-wsparcie-finansamaeniskoemisyjny-transport.html]
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a) zbiorowy transport pasazerski - podwyszenie jakéci, zwickszenie bezpiecastwa
I dostpnaici ustug komunikacji publicznej oraz integracjaradtruktury, taboru i ustug
transportowych;

b) transport niezmotoryzowany - zwickszenie atrakcyjriei i bezpieczéstwa poruszania
sie pieszo i rowerem. Istotnym jest rownidakt uwzgkdnienia budowy specjalnej
infrastruktury dla rowerzystow i pieszych, w celddaielenia ich od intensywnego ruchu
zmotoryzowanego oraz, w movych przypadkach, zmniejszenia pokonywanych przez
nich odlegtdci;

c) intermodalnosé¢ — jest toscislejsza integracja tiych rodzajow transportu, zawiejef
srodki ukierunkowane na utatwienie mobikodi komunikacji, ktére cechuje sprawdio
I multimodalngg;

d) bezpieczéstwo ruchu drogowego - dzialania majce na celu zwkszenie
bezpieczastwa, oparte na analizie gtéwnych problemow w zsikrestref ryzyka na
danym obszarze;

e) transport drogowy - na potrzeby sieci drog i transportu zmotoryzoggm naley ujac
kweste ptynnego oraz spowolnionego ruchu. Ma to na cebptymalizowanie
uzytkowania istniejcej infrastruktury drogowej oraz poprawsytuacji w obgbie
stwierdzonych tzw. ,biatlych plam”. Analizowaneg snazliwosci zmiany alokacji
przestrzeni drogowej na potrzeby innych rodzagadkow lokomocji lub pozostatych
funkcji publicznych niezwizanych z transportem;

f) logistyka - srodki mapce na celu popragvwydajncci logistyki, w tym gminnych
systemoOw dostarczania towaréw, przy ograniczeniuisjengazéw cieplarnianych,
zanieczyszczei hatasu;

g) zarzadzanie mobilncgcia - dziatania sprzyjage przechodzeniu na bardziej
zrownowaone wzorce mobilrii. Nalezry zaangaowa: mieszkacow, pracodawcow,
szkoty i inne podmioty mage wplyw na funkcjonowanie systemu zgizania
planowaniem ruchu oraz komunikagubliczry;

h) inteligentne systemy transportowe- ITS maj zastosowanie do wszystkich rodzajow
transportu i ustug w zakresie mobificg stanows wsparcie w formutowaniu, wdzaniu
I monitorowaniu strategii;

i) wdrazanie nowych wzorcéw @ytkowania — wzorce zgodne z zasadréwnowaonego
rozwoju, uwzgtdniajgce eco-driving korzystanie z transportu publicznego, wspoélne
dojezdzanie do pracy jednym samochodem, wybd&érodkéw transportu
niezmotoryzowanego;

j) promocja ekologicznie czystych i energooszednych pojazdow — dziatania, ktére
pozwoh na obnienie zuycia energii w sektorze transportu, azaka znacznredukcg
emisji gazow cieplarnianych do atmosfery.

Opracowania transportowe dla powiatu pamkéego wyszczegolnigjnastpujace problemy
funkcjonowania obszaru metropolii pozis&iej w zakresie infrastruktury i organizacji
transportu:

1) niewystarczajca spojnéc¢ sieci drogowej z powodu ograniczonej przepuskmivo
jakosci drog gminnych i powiatowych powdanych z nowo zbudowanymi drogami
szybkiego ruchu,

2) niewystarczajca pojemné¢ transportowa sieci drogowej,
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3) zjawisko kongestii zarbwno w ndige jak i na drogach wlotowych do Poznania,

4) niski stan bezpiecastwa ruchu drogowego,

5) niska integracja sieci kolejowej z innymi formamiartsportu publicznegoi
indywidualnego,

6) zly stan techniczny g¢%ci drdg, szczegdlnie lokalnychadzacych drogi gtowne,

7) zty stan techniczny sieci kolejowej na niektoryekakach,

8) zly stan czsci dworcow i przystankow kolejowych i ich nieprzgsbwanie do
nowoczesnego transportu metropolitalnego,

9) niski stopié integracji transportu publicznego w ramach Metrapol

10)brak skoordynowanej informacji pasaskiej i wspolnego systemu biletowego dla
catej Metropolii,

11)wysoki i rosmcy poziom motoryzacji w Metropolii (ponad 520 samodow
osobowych na 1000 mieszi@w),

12)niewystarczajca liczbasciezek rowerowych staba integracja ich sieci w skaleca

metropolii.

Uwzglednienie powyszych elementdow w pragtym juz przez Rad Gminy Planie
Gospodarki  Niskoemisyjnej (PGN) zapewnia jednostsamorzdu terytorialnego
finansowanie przedsizig¢ zwigzanych z transportem i zrownosing mobilnascig miejsky
zesrodkow zewntrznych (w tym WRPO, PO8). Plan Zréwnowzonej Mobilndci Miejskiej
rozwija opis specyfiki gminy w zakresie transpdttu.

*w opracowaniu Planu Zréwnowanej Mobilndci Miejskiej Gminy Suchy Las wykorzystano wyniki dsa,
planéw i koncepciji tj.:

a) Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013-Z@&&hy Las, 2013),

b) Studium Uwarunkowai Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gr8imghy Las (Suchy Las
2013r.),

c) Badania i opracowanie planu transportowego AglogjePoznaskiej (Pozna, 2013),

d) Plan Zréwnowaonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dVdojewddztwa
Wielkopolskiego (Pozng 2014),

e) Plan Zréwnowaonego Rozwoju Publicznego Transportu ZbiorowegoRtiiatu Pozniskiego 2014-
2025 (Pozna, 2014),

f) Badanie powjzan funkcjonalno-przestrzennych w zakresie parkingéla dbszaru Aglomeracji
Poznaiskiej z uwzgédnieniem wptywu gsiadupcych powiatéw - SPPOFAP (Pozn2015),

g) Studium Wykonalnéci dla Projektu - Budowa Parkingu typu P&R w Zidaéh (Pozn& 2015),

h) Koncepcja budowy funkcjonalnych eatéw przesiadkowych PKM w kierunku zgkiszenia ich
dostpnaici oraz oferowania ustug komplementarnych do kokauji publicznej (Pozng 2015),

i) Koncepcjaciezek rowerowych na terenie Gminy Suchy Las (Suchy R@35),

i) Koncepcja budowy funkcjonalnych ¢atéw przesiadkowych Poznhskiej Kolei Metropolitalnej w
kierunku zwikszenia ich dogpndsci oraz oferowania ustug komplementarnych do koteu;ji
publicznej (Warszawa, 2015),

k) Strategia Zintegrowanych Inwestycji TerytorialnyghMiejskim Obszarze Funkcjonalnym Poznania
(Pozna, 2015),

[) Badania natzenia ruchu (BIT Poznie2013, LPP Konin, 2015),

m) Statystyki Policji w zakresie zdanzalrogowych (Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Mieggkiv
Poznaniu, 2016),

n) Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Suchy Las (§ucas, 2016).



II. Elementy zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Gminie Suchy Las

1. Zbiorowy transport pasazerski: diagnoza

a)

b)

d)

)
g)

h)

)

K)

organizatorem transportu na terenie gminy jest gthilzansportu Miejskiego (ZTM),
ktéry realizuje zadanie na mocy porozumienigdnygminnego z dnia 17 grudnia
2012r. pomgdzy Miastem Pozmg a Gmirg Suchy Las;

dominupce grupy podrgznych w transporcie zbiorowymasnastpujace: grupa
uczniowie i studenci stanowi ok. 39% po#zmgch, osoby pracyge 39%, osoby
niepracujce 21 %, miejsce zakozenia podrgy podr&nych korzystajcych z
dworcow i przystankow autobusowych i tramwajowyehterenie Poznania i powiatu
pozna@skiego w gm. Suchy Las wskazat jako ankietowanyzewcgimnazjum
(78/5%), uczé szkoty sredniej (240/16%), ucze szkoly pomaturalnej (16/1%),
student (260/17%), osoba pramg (581/39%), O rolnik, bezrobotny (52/3%),
rencista (67/5%), emeryt (192/13%), 1486 suma (200%

tabor na 6 liniach autobusowych (nr linii 901, 9@®3, 904, 905, 907) na terenie
gminy w liczbie 21 autobusow (w tym 21 szt. niskdlogowych, 20 szt. pongj
normy Euro 6,sredni wiek taboru wynosi 13 lat) jest dostarczonyeg Zaktad
Komunikacji Publicznej Sp. z o.0., ktory jest przewikiem drogowym i wykonuje
ok. 1,2 min kilometréw rocznie pracy przewozowej;

sie¢ tras w ramach porozumienia z ZTM obejmuje 54 kmtym 32,5 km to trasy
autobusowe gminne (60%), a 21,5 km to trasy autmled?oznania (40%);

ponadto przez teren gminy przechgg@niaczenia komunikacji miejskiej obstugiwanej
przez tabor Miejskiego Przedbiorstwa Komunikacyjnego Sp. z 0.0. i innych
operatoréw (nr linii 911, 348, 832);

liczba przystankow (ZTM, PKS, PKP, ZKP) wynosi 9% agdtem 8 liniach,

liczba przewiezionych pageréw na 8 liniach gminy i Poznania przekracza rgcsn
min (w 2014r. wyniosta 5.123.330 os6b),

liczba miejscowéci w gminie obgtych transportem zbiorowym wynosi 100%,
obejmupc jednostki pomocnicze: sotectwa: Chludowo, €&@péwo, Ziejtkowo,
Ztotkowo, Ziotniki Wies, Jelonek, oraz osiedla: Suchy Las, Biedruskojedls
Grzybowe, Ztotniki Osiedle, Suchy Las — Wschaod,

liczba linii autobusowych pokrywaggych s¢ z przebiegiem linii kolejowych, ktore
przecinag granice powiatow w obbie wojewddztwa wielkopolskiego na linii Suchy
Las-Oborniki obejmuje 10 linii autobusowych,

prognoza generacji ruchu dobowego (produkcja ruatnymiosta dla gminy Suchy
Las: 21,7 tys. pojazdéw w 2015r., 29,9 tys. w 20338 tys. w 2040r., w tym ok.
20% to udziat produkcji ruchu w transporcie zbioyony

ilos¢ miejsc parkingowych wynosi 1960 (tj. 3,35% wiedkb dla gmin powiatu
poznaskiego, bez Poznania), co nie przekracza 10% jeelkgzrodukcji ruchu i
zapewnia 8% popytu,

pofaczenia komunikacji zbiorowe] na terenie gminy (ZPWS/PKP/innych
przewanikow) zapewnia ok. 300 kurséw na dgb co pozwala na estotliwos¢
komunikacji miejskiejsrednio 1 autobusu na ok. 15 minut w godzinach S20ni
robocze na trasie o najaszym nagzeniu, do 1 autobusu na ok. 30 minut w
godzinach wieczornych,

m) polaczenia kolejowe nie gstak liczne i wynosg ok. 18 podczen na dolg na
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kierunkach PoznaSuchy Las-Pita-Kotobrzeg (linia nr 354 koleje mgalne) na 3
istniejgcych przystankach kolejowych (Ztotniki, Gokewo, Chludowo),



n)

p)

a)

pomiar liczby pasaeréw wysiadajcych i wsiadajcych na stacjach kolejowych w
ruchu paszerow w godzinach 04:00-24:00 dla Chludowa wynig#td 27 osob (dla
poréwnania PoziaStrzeszyn to 144 osoby, Murowanas®wa 375 osdb, Rokietnica
516 0soOb, Mosina 1.941 osob),

wsrod ankietowanych Chludowian 20% bylo podwnych na stagj autami jako
pasaerowie, ale wgksza¢ 65% doszta pieszo, a 15% dojechata rowerem (redttard
badanych stacji w powiecie), natomiasidna z nich nie korzystata z autobusu, dla
poréwnania do stacji Pozfiéstrzeszyn 25% pagarow dociera autami, 4% rowerem,
27% pieszo, a45% autobusem,

o ile w badaniach ruchu 456 osob deklaruje miejegpoczcia podray podr&nych
korzystajcych z dworca PozmaGtéwny jako Suchy Las, to miejsce zakaenia
podr&y podré&nych korzystajcych z dworca Pozma Giéwny jako Suchy Las
deklaruje tylko 67 oséb (15%),

udziat osob ankietowanych wyraacych cle¢ skorzystania z parkingu Parkuj i Zed
(,P&R") w kierunku Poznania wynosi 78% badanych. (8.316 kierowcow,
jezdzacych gtownie w celach pracy i nauki), do innych jsgewasci 24% badanych,
dokument strategiczny Strategia Rozwoju Gminy Sutchyg na lata 2013 — 2022,
zalhcznik do uchwaly nr XXXVI1/362/13 Rady Gminy Suchyas z dnia 15 lipca
2013r., identyfikuje problemy zgodnie z wynikamikaaty wéréd mieszkacow: 34%
respondentdow wskazato na zly stan nawierzchni drd§® % badanych
zasygnalizowato brak miejsc parkingowych na teregneiny, zastrzeenie budzita
takze si€ oswietlenia ulicznego (21%) i ik& sciezek rowerowych (40%), ale tylko
ok. 5% populacji sygnalizowato w badaniach utrudrderzy parkowaniu.

Zidentyfikowane problemy zbiorowego transportu gasskiego w gminie to:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)
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niska czstotliwos¢ polgczern komunikacji kolejowej w stosunku do komunikaciji
autobusowej (18/330),

mata si€ przystankéw kolejowych w stosunku do autobusowiaas),
niedoinwestowanie w zakresie jednostek taboru astmlvego o normie Euro 6 (20
szt. autobusow poigj normy Euro 6, tj. 95% tabordredni wiek taboru wynosi 13
lat),

brak zmodernizowania linii kolejowej nr 354 Po#arRita, przy potrzebie
dodatkowych przystankéw kolejowych (Os. GrzybowePark Technologiczny i
Ztotkowo) oraz brak nowoczesnego taboru kolejowemn liniach Przewozéw
Regionalnych,

niewykorzystana séelinii kolejowych dla celow pasarskich (linia 354 oraz tzw.
kolejowa obwodnica Poznania),

brak wzmaonego ruchu pagarskiego w relacji PozmaGtowny - Suchy Las,

brak zmodernizowanych ¢mow przesiadkowych (Ztotniki, Getzewo, Chludowo,
Ztotkowo, Os. Grzybowe - Park Technologiczny, Biesko) oraz przylegagych
parkingdbw samochodowych ,Park & Ride” i rowerowy@ike & Ride”,

niski poziom integracji transportu zbiorowego pmykorzystaniu np. karty PEKA
(autobus+poeq),

.waskie gardia” drogowe (kongestia) na styku z miast@®oznaniem na ul.
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholegkul. Mateckiego, utrudniage
czestotliwos¢ przejazdow komunikacji miejskiej,



10)sie¢ drogowa w bezpwednim gsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, co utrudnia
zrownowaony rozktad tras komunikacji miejskiej (np. ul. $b@, Os. Grzybowe) i
koliduje z potrzebami spowolnienia ruchu drogowego,

11)wysokie koszty utrzymania pmizen komunikacji miejskiej, w wysokii ok. 7 min zt
rocznie w formie dotacji dla Zagdu Transportu Miejskiego (tj. 215 zt do 1 metra
sieci tras autobusowych).

Kierunki przysztych dziaka w celu podwyszenia jakéci, zwickszenia bezpiecastwa i
dostpnasci ustug komunikacji publicznej oraz integracji na$truktury, taboru i ustug
transportowych:

1) dalsza integracja komunikacji publicznej w ramaohogumienia z Miastem Pozina
Zarzadem Transportu Miejskiego, w tym poprawa jakotaboru autobusowego
Zaktadu Komunikacji Publicznej Sp. z 0.0.,

2) inwestycje gminne wokot zmodernizowanej linii kaeje nr 354 PozmaPita wraz z
weztami przesiadkowymi,

3) udziat w projekcie Pozmakiej Kolei Metropolitalnej,

4) roztadowanie ,vskich gardet” drogowych we wspéipracy z Miastem Hazi
Powiatem Pozneskim,

5) udziat w projekcie Klastra Rzecznego Miasta Pozmani postaci utworzenia w
przyszigci przystanku tramwaju wodnego w Biedrusku na r2dtacie (zgodnie z
przyjeta Strategi Rozwoju Gminy Suchy Las, ktéra przewiduje budostanicy
wodnej w Biedrusku).

2. Transport niezmotoryzowany. diagnoza

a) gospodarstwa domowe niezmotoryzowane w Gminie Sueakyto tylko 12% (88% to
posiadacze samochoddw), udziat w padah mieszkacow podray rowerowych to
5% (najwecej w powiecie odnotowato Puszczykowo: 12%), a jozblym
transportem zbiorowym to 15% (napeej w powiecie odnotowat Czerwonak: 25%),

b) istniejgcy stan drég gminnych to 140 km, w tym ok. 49 k%@ to drogi z tlucznia i
gruntowe bez chodnikéw, a bitumiczne, betonowekogtki posiadajce chodniki to
91 km (65%) w dobrym stanie technicznym,

c) istniegce odcinkisciezek rowerowych o znaczeniu komunikacyjnym (ok. 1k&%)
to: ul. Szkétkarska ok. 500m, ul. Ztotnicka ok. #2Qul. Lagiewnicka ok. 630m, e&
planowanychsciezek rowerowych jest na etapie projektowym: ul. Lagieka, ul.
Stefaiskiego, ul. Sprzeczna, ul. Morasko - ukmdamowa w Suchym Lesiegéznik do
powstagcego odcinka ul. Mateckiego/ul. Morasko w Poznanai)ponadtcsciezka
rowerowa przy drodze powiatowej Biedrusko — Radoj¢dy340 m diugeri),

d) istnieje rozwin¢ta si€ turystycznych drog rowerowych na terenie gminyhagdci
ok. 37 km, $czacych miejscowséci: Suchy Las, Jelonek, Ziotniki, Ztotkowo,
Goleczewo, Chludowo, Zigtkowo,

e) turystyczny szlak rowerowyzotty” Os. Sobieskiego w Poznaniu — Oborniki WIkp. o
diugcéci 27 km, na obszarze gminy ma diggd 6 km, w tym 14 km nawierzchni
szutrowo-gruntowej i 2 km utwardzonej, przecina .tpiegcien rowerowy wokot
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f)

g)

h)

)

Poznania na wysokoi ul. Lagiewnickiej na osi Ztotniki-Biedrusko, rtapnie przez
Maniewo-Gotaszyn dociera do Obornik,

turystyczny szlak rowerowy ,nadwaréiski” Pozna-Oborniki-Wronki-Migdzychéd o
diugcéci 122 km, na terenie gminy 5 km, biegnie od Pomgmzez Radojewo do
Biedruska wzdta Warty,

turystyczny szlak rowerowy ,stu jezior” PoznaMig¢dzychdd, biegnie od Parku
Sotackiego do Midzychodu, na terenie gminy 0,4 km nawierzchni gruei,

pierscien rowerowy wokét Poznania o diugm 173 km, na terenie gminy 15 km,
nawierzchnia szutrowa 2 km, utwardzona 13 km, beegmzez tereny zamkste
poligonu, udosfpniane w soboty, niedziel&wigta,

na terenie gminy dziata stanica rowerowa w Ziotkowiraz wiaty rowerowe w
Zielagtkowie, Gokczewie i Chludowie,

w 2015r. opracowano namkoncepas budowysciezek rowerowych w Gminie Suchy
Las, w miejsce pierwszej koncepcji z 1997r. ,Towatwa Przyjaciot Gminy Suchy
Las”, ktéra wyr@nia 30 nowych tras rowerowych o znaczeniu komuryijaaen:

Trasa nr 1 - ulica Obornickalrasa nr 2 — ulica Sucholeska; Trasa nr 3 — ulica
Szkolna; Trasa nr 4 — ulica Powstaw Wielkopolskich; Trasa nr 5 — ulica
SzkotkarskaTrasa nr 6 — ulica Stafakiego;Trasa nr 7 — ulica Borowkowdjrasa nr.
8 - ulica Nektarowajrasa nr 9 — ulica Sosnowa; Trasa nr 10 — Ztotfik&sa nr 11 —+
ulica Stoneczna w Ztotnikach — Osiedlegasa nr 12 — ulica Lagiewnicka; Trasa nr|13
— Trasa kolejowa — ulica Dworcowarasa nr 14 — ulica Potudniowa i Pawtowicka;
Trasa nr 15 — Getzewo; Trasa nr 16 — Getzewo - Chludowp Trasa nr 17 —+
Zielatkowo - Chludowo Trasa nr 18 — Ulica Meteorytowa ¢dzy ulica Morasko a ul,
Sprzeczn; Trasa nr 19 — Ulica Sprzeczn@rasa nr 20 — Stara Drog@rasa nr 21 —+
Ulica Bogustawskiego Trasa nr 22 - Ulica Meteorytowa,¢bowa, Magnoliowa
StrazackgTrasa nr 23 — ,Trasa do nowej szkatyTrasa nr 24 — ,Trasa do starej
szkoty” ; Trasa nr 25 — ,Trasa do MoraskaTrasa nr 26 — ,Nowa Szyszkowa”
Trasa nr 27 — ,Nowa Droga” Trasa nr 28 — ,Trasa AquanetTrasa nr 29 — Drodi
pod wiaduktem Narutowiczd rasa nr 30 — Droga Biedruska

Zidentyfikowane problemy transportu niezmotoryzoegm to:

1)

2)
3)

4)
5)
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niezledne rozwingcie sieci drog rowerowych (1,55 km/140 km drég gmyich),
szczegolnie w zakresie drog udiwiajacych przemieszczanieesmieszkacéw do
weztdw/punktdédw przesiadkowych oraz do punktéw ushpgptecznych/handlowych
(urzeddw, szkét, sklepéw, domow kultury, bibliotek, pchypdni zdrowia, kéciotéw,
hal sportowych, basenéw i boisk, przystankéw korkaeji zbiorowej),

braki w zakresie infrastruktury chodnikow agdw pieszych (49km/140 km),

brak roztadowania ,askich gardel” (kongestii) na styku z Poznaniem rla u
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholegk ul. Mateckiego dzki
utatwionemu ruchowi rowerow i pieszych,

braksciezki szkieletowej (autostrady rowerowej) z Poznanrearul. Obornickiej,

brak pohczen sciezkami rowerowymi z istnigcymi przystankami kolejowymi,



6)
7)
8)

9)

niskie bezpieczestwo ruchu drogowego i rowerowego na trasie RadwjBwedrusko,
niskie bezpieczestwo ruchu drogowego, pieszego i rowerowego n®bbrnickiej,
ograniczone miwosci komunikacji rowerowej wzdtu rzeki Warty (w tym brak
ktadki pieszo-rowerowej w Oviskach),

brak pojczenia komunikacyjnego rowerami pa@izy miejscowéciami gminy, poza
istniegcymi szlakami turystycznymi, w tym z powodu ebip granic Biedruska
terenem zamkgtym poligonu wojskowego,

10)brak przejcia pieszo-rowerowego przez tory kolejowe w kiemwurtktrzeszynka, na

wysokasci ul. Wateckiej w Poznaniu.

1)

2)
3)

4)

Kierunki przysztych dziala w celu zwekszenia atrakcyjrei i bezpieczastwa
poruszania si pieszo i rowerem, budowy specjalnej infrastruktualtg rowerzystow
pieszych, w celu oddzielenia ich od intensywnegehw zmotoryzowanego oraz
zmniejszenia pokonywanych przez nich odlégto

realizacja budowy tras rowerowych o znaczeniu kakagyjnym wedtug
opracowanej w 2015r. koncepdégiezek rowerowych Gminy Suchy Las, w tym ha
styku z Miastem Poznaniem gmtami przesiadkowymi,

kontynuacja prac nad poprawfrastruktury chodnikoéw i ggéw pieszych,

poprawa bezpiecastwa wszystkich aytkownikéw drég, w tym rowerzystow, dii
zmianom organizacji ruchu,

wspotpraca z PKP, m. Poznaniem i Czerwonakiem wawgmeniu przejc i kladek
rowerowych.

3. Intermodalnos¢: diagnoza

a)

b)
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liczba linii komunikacji autobusowe] daddzajacych do istnigjcych punktow
przesiadkowych: Chludowo (nr linii 905, 907), €dewo (nr linii 905, 907), Ztotniki
Dworzec (0), inny najbliszy przystanek: Pozhgtrzeszyn (nr linii 68), Bolechowo
(nr linii 348),

brak lokalizacji parkingdéw typu P&R/B&R/K&R na temi istniejcych przystankéw
kolejowych w gminie: Ztotniki Dworzec, Chludowo, (gozewo,

istnieje sezonowe powiatowe potenie autobusowo - rowerowe (przyczepa przy
autobusie) do Biedrusk&: wrzenia - 25 pdadziernika 2015 r. powiat poznski, jako
organizator transportu publicznego, uruchomit wezyskie soboty i niedziele,
specjaly linie autobusow, ktorej zadaniem jest pgzenie dgych osiedli
mieszkaniowych Swadza, Koziegtow, Murowanej Gliny i Biedruska z
turystycznymi szlakami rowerowymi przebieggmi przez PuszegZZielonka i przez
zalesione tereny gminy Suchy Las; linia zostala r@epdzona drogami
przecinagcymi nasgpujgce szlaki rowerowe: EuroVelo R1, R2, R3, R4, R5, R®,
Szlak Kdciotow Drewnianych, Mat i Duzg Petle Rowerow oraz Cysterski Szlak
Rowerowy i Pieftieri dookota Poznania; nowe pmizenie bylo obstugiwane dwoma
autobusami niskopodtogowymi najeymi do Zaktadu Gospodarki Komunalnej w



d)

f)

Swarzdzu,przystosowanymi do holowania przyczepy doeQ przewiéc
jednorazowo 20 rowerow,

stopiev skoordynowania rozktadow jazdy aych przewanikdbw w punktach
przesiadkowych (PKP/ZTM): Ziotniki Dworzec — bralodedynaciji, Chludowo —
czgsciowa koordynacja (ok. 30 minut oczekiwania), §akwo — cgsciowa
koordynacja (ok. 30 minut oczekiwania),

stopieh skoordynowania rozktadow jazdy aych przewanikbw w punktach
przesiadkowych (ZTM/przewmicy z innych gmin): cgciowa koordynacja np. na
przystanku Suchy Las-Koi6t (do 15 minut oczekiwania),

z parkingu typu ,P&R” w podréach do Poznania chciatoby skorzysie8% osob
ankietowanych z Suchego Lasu, w tym 3.316 kierowg@wecej zdeklarowanych
uzytkownikow takich parkingbw maj tylko gminy powiatu o wikszej liczbie
mieszkacow: Luba, Dopiewo, Kornik, Mosina), wksza¢ ankietowanych (95%)
wskazuje Os. Sobieskiego jako ,P&R” (w dotychczagow badaniach nie
wskazywano ankietowanym Dworca Ziotniki jak@zha przesiadkowego); 405 osob
deklarowato skorzystanie z systemu parkingéw ,Patkded:” w podr&ach do
miejscowdci innych niz Pozna.

Zidentyfikowane problemy intermodalfm:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

znaczne potrzeby w zakresie dowozu miesgkw transportem publicznym do
weztdw/punktéw przesiadkowych zaréwno w gminie, jalk Poznaniu (od 3 do 5 tys.
mieszkacoéw dojedza samochodami i deklaruje korzystanie zeziow
przesiadkowych),

brak infrastruktury parkingdéw typu P&R/B&R/K&R ddbstugi istniejcych punktdw
przesiadkowych: Ztotniki Dworzec, Chludowo, Gttewo,

brak infrastruktury P&R/B&R/K&R do obstugi planowgrh  punktéw
przesiadkowych na zmodernizowanej linii kolejowej 854 PoznaPita: Os.
Grzybowe (Park Technologiczny), Ztotkowo,

~wWaskie gardia” drogowe (kongestia) na styku z miast@®oznaniem na ul.
Obornickiej (wiadukt G. Narutowicza), ul. Sucholegkul. Mateckiego, utrudniage
parkowanie i zmiag srodka transportu (na Os. Sobieskiego i na stadgjkwe)
Pozna-Strzeszyn),

niska koordynacja rozktaddéw jazdy i brak wspdlneégetu na rane srodki transportu
w trybie karty PEKA,

brak $ciezek rowerowych dczacych s¢ z weztami przesiadkowymi, brak
przystosowania infrastruktury kolejowej daytku mieszkacow (przejcie pieszo-
rowerowe do Strzeszynka, obwodnica kolejowa Poa)ani

1)

Kierunki przysztych dziaka w celu scislejszej integracji réonych rodzajéw transportt
utatwienia mobilnéci i komunikacji, ktdre cechuje sprawdta multimodalnac:

budowa wziow przesiadkowych w pgtzeniu ruchu komunikacji publicznej
(autobusy, koleje), parkingow, dragiiezek rowerowych i ggdéw pieszych na terenie
catej gminy,
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2) koordynacja rozktadow jazdy ¥dychsrodkdw transportu.

4. Bezpieczaéstwo ruchu drogowego: diagnoza

a) dane o wypadkach i kolizjach na terenie gminy p&ape z Policji wskazgjna
zauwaalny spadek iléci ofiar wypadkow okresu 2013/2015 z 24 do 10,zalarzenia
na ul. Obornickiej nadal mapk. 25% udziatu we wszystkich zdarzeniach drogdwyc

liczba liczba zdarzenia
Gmina Suchy Las | liczba wypadkéw  zabitych rannych | liczba kolizji | drogowe
2013 16 2 22 154 170
w tym
Biedrusko 1 0 1 10 6%
Chludowo 1 0 2 8 5%
Goleczewo 2 2 3 7 5%
Jelonek 0 0 0 8 5%
inne (PoznA) 0 0 0 1 1%
DK 11: ul. Obornickg 2 0 2 40 25%
Suchy Las: inne ulice 1 0 1 33 20%
Zielatkowo 0 0 0 1 1%
Ztotkowo 1 0 1 17 11%
Ztotniki 3 0 3 12 9%
inne 5 0 9 17 13%
2014 7 0 7 175 182
Biedrusko 0 0 0 13 7%
Chludowo 0 0 0 9 5%
Golgczewo 0 0 0 7 4%
Jelonek 0 0 0 10 5%
inne (PoznA) 0 0 0 1 1%
DK 11: ul. Obornicks 2 0 2 42 24%
Suchy Las: inne ulice 1 0 1 38 21%
Zielatkowo 0 0 0 2 1%
Ztotkowo 0 0 0 21 12%
Ztotniki 2 0 2 20 12%
inne 2 0 2 12 8%
2015 8 1 9 155 163
Biedrusko 2 0 2 9 7%
Chludowo 0 0 0 12 7%
Golgczewo 0 0 0 10 6%
Jelonek 0 0 0 8 5%
inne (PoznA) 0 0 0 0 0%
DK 11: ul. Obornicks 3 1 4 39 26%
Suchy Las: inne ulice 2 0 2 31 20%
Zielatkowo 0 0 0 0 0%
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Ztotkowo 0 0 0 16 10%
Ztotniki 0 0 0 21 13%
inne 1 0 1 9 6%

b) przegcie w grudniu 2014r. drogi krajowej nr 11 (ul. Obikiej) jako drogi gminnej
na odcinku wiadukt G. Narutowiczaewet drogowy Ztotkowo wraz z oddaniem do
uzytku obwodnicy zachodniej Poznania wpdim na popraw bezpieczastwa ruchu
drogowego (spadek doi zdarzé drogowych okresu 2015/2014 o 10%),

c) nasgpito zmniejszenie od grudnia 2014r. ruchu samochodiezarowych na ul.
Obornickiej (o 42% udziatu w ruchu) i wzrosta praspwaé ruchu samochodéw
osobowych (o 8% udziatu w ruchu),

d) typy rozwigzan infrastrukturalnych stosowanych ostatnio na terergminy
zwickszapcych bezpieczestwo ruchu drogowego: progi zwalrjeg (np. ul. Léna,
ul. Ogrodnicza, Os. Grzybowe), ogrodzenia rozdgjeta chodnik i jezdri (na ul.
Obornickiej), lustra drogowe (ul. Ogrodnicza), rtgekolejowe na przejazdach (ul.
Ztotnicka), uradzenia sygnalizacyjne — nowaviatta drogowe na przee) jako
gminna ul. Obornickiej (Jelonek), dodatkowéweetlenie przej¢ dla pieszych w
godzinach nocnych (ul. Obornicka),

e) tablice dotyczce tzw. czarnych punktow na terenie gminy nie wWysg, a
najwigksza liczba wypadkéw drogowych dotyczy ul. Oboriegk

f) na terenie Suchego Lasu realizowagelscje informacyjne Komendy Wojewddzkiej
Policji i Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu znawania jednéladow w ramach
programu prewencyjnego ,Poziski rower — bezpieczny rower”.

Zidentyfikowane problemy bezpieamtwa ruchu drogowego:

1) duza liczba wypadkéw/kolizji na drogach na terenie igyni

2) organizacja ruchu wymaga dalszych rogeh technicznych zwikszapcych
bezpieczéstwo drogowe w @gach drog na terenie gminy, np. spowolnienia ruchu,

3) brak wysepek dla pieszycBluz rowerowych na prz&giach przez niektore jezdnie,

4) kolizja ruchu pieszego i rowerowego z braku dpsychsciezek rowerowych.

Kierunki przysztych dziata w celu zwékszenia bezpiecastwa, opartych na analizie
gtéwnych probleméw w zakresie stref ryzyka na damjszarze:

1) zmiany organizacji ruchu, w tym spowolnienie ructauodcinkach newralgicznych,

2) budowa bezpiecznych skrmywan, w tym sygnalizacji drogowej i swietlenia
ulicznego,

3) roztadowanie kolizji ruchu rowerowego i pieszegoickiz budowie sciezek
rowerowych.
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5. Transport drogowy: diagnoza

a)

najwaniejsze drogi stanowte szkielet komunikacyjny w gminie (wskazanie
przebiegu waniejszych drdg): droga krajowa S-11 (dawniej DKPdzna-Koszalin),
ul. Obornicka jako droga gminna od grudnia 2014trasa wyjazdowa z Poznania,

wezet drogowy Ztotkowo obwodnicy zachodniej Poznania,

b) drogi powiatowe:

Numer drogi
powiatowej

Przebieg

Dlugosé

Natezenie
ruchu
dobowego
(2015)

2061P

Wargowo-Go¢czewo

5,605

2.081

2400P

Napachanie-Ztotkowo

1,057

5.443

2406P

Bolechowo-Pozna
(a) Bolechowo-Biedruska
(b) Biedrusko-Radojewq

6,779

(@ 10.885
(b) 12.662

2427P

Zydowo, Chludowo

3,609

76

2428P

Golgczewo-Sobota

1,071

3.011

2430P

Psarskie-Ztotniki

2,99

3.078

C)

d)

e)

f)
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Radojewo-Pozna
(a8) ul. Sucholeska 2,691 (a)
(b) ul. Bogustawskiego (b)

2431P 16.597

1.430

suma

23,802 km

drogi gminne: 140 km, w tym ok. 49 km (35%) to dragttucznia i gruntowe, a
bitumiczne, betonowe i z kostki to 91 km (65%), @bdym stanie technicznym,
~waskie gardta” drogowe (kongestia) na styku z miastBoznaniem wskazaj
badania nagtenia ruchu (2013r.) w ruchu 12-godzinnym: na ul.ofdickie] auta
osobowe to liczba 14.213 (odnotowano wzrost dlaesikr 2000/2013 o 10%),
towarowe to 3.191 (odnotowano spadek o 25%), uth8leskiej osobowe 9.521
(wzrost o 282%), towarowe 983 (spadek o 10%), uktddrytowa/Mateckiego
osobowe 6.660 (wzrost 0 66%), towarowe 455 (spadeddo),

wedlug GUS pod wzgtlem rodzajow stosowanego paliwa udziat samochodéw
osobowych z silnikami benzynowymi w kraju zmniejsgig z 56,4% do 55,4% w
2014 r. na korz§¢ pojazdow z silnikami wysokoginymi (wzrost z 27,1% do 28,4%),
obnizyt si¢ rowniez udziat samochodéw osobowych na gaz ptynny LPG ,7%4w
2013 r.do 14,5% w 2014 .,

wedtug GUS z ogolnej liczby samochodowzerowych w kraju 69,6% przypadato na
pojazdy z silnikami wysokopznymi (w 2013 r. — 68,5%), 22,0% — z silnikami
benzynowymi (w 2013 r. — 22,9%) oraz 6,0% — na ggnny LPG (w 2013 r. —
6,2%),



g)

h)

)

wedtlug GUS dane dla Wielkopolski ksztadtigie nastpujaco (2014r.): samochody
osobowe z paliwem LPG to 220.430 szt. (8% udziatajokvego), samochody
cigzarowe z paliwem LPG to 12.809 szt. (7% udziatudeggo),

z inicjatywy gminy Suchy Las przeprowadzona zostadapocatku 2015 r. akcja
informacyjno-promocyjnaw radiu Merkury i Eska oraz w TVP Poznadncnie
otwarcia Obwodnicy Pétnocno-Zachodniej m. Poznakenpania reklamowa miata
na celu zmiap nawykdéw korzystania z ul. Obornickiej na kétzgbwodnicy, celem
bylo pokazanie,ziwybor trasy np. na lotnisko tawica otwartym sviee odcinkiem
drogi ekspresowej S 11 daje realne keczyw postaci krotszego czasu dojazdu,
bezpieczniejszej jazdy i w rezultacieckgzego komfortu podidwania; telewizyjny
spot reklamowy nima obejrzé nawww.suchylas.tv

dwudniowe badania ruchu z 24/25 listopada 2015roeh@nku ul. Obornickiej (ul.
Mtodziezowa - ul. Borowkowa) w godzinach 6.00-22.00 wskpzah przejazd
23.177/22.514 pojazddéw (co jest zoine do skali z 2013r.), jednak 0 42% spadt
udziat samochodéw ¢iarowych (z udziatem 9,3% w 2013r. do 5,4% w 201B6a)
rzecz wzrostu udziatlu aut osobowych z ok. 80% d& &8szta to lekkie pojazdy
dostawcze, busy, motocykle i traktory);

do Gminy Suchy Las daidza wigcej pracownikdw ni z niej wyjezdza do pracy,
udziat pracownikow z Suchego Lasu to 4% liczby mayzajagcych do pracy do
Poznania, tylko Tarnowo Podgorne i Kornik majyzsze dodatnie saldo dojazdow w
Powiecie Poznakim (dane 2014r.):

Liczba

Jednostka jezdzajacych Liczba Saldo Lkl
: W Jacy przyjezdzajgcych do . . dojezdzajacych do
terytorialna do pracy do . . | dojazdoéw .
: : pracy z innych gmin pracy do Poznania
innych gmin
Suchy Las 2117 3863 1746 1536
Kornik 3004 5232 2228 1774
Tarnowo
Podgorne 2284 10 732 8 448 1653
Pozna 25 641 90 755 65 114 -

Zidentyfikowane problemy transportu drogowego:

1)

2)

3)
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konieczné¢ dalszego doinwestowania infrastruktury drogowefczegollnie w
zakresie drog wykorzystywanych (planowanych do wygkstania) na potrzeby
komunikacji zbiorowej, dojazdéw dogatéw przesiadkowych, parkingdbw P&R (np.
ul. Dworcowa w Ziotnikach jako droga gruntowa pggnowanym najwaniejszym
wezle przesiadkowym), utrudniony dept do przystankow kolejowych od strony
zachodniej od torow kolejowych,

brak realizacji rozbudowy drogi S-11lprzez GDDKIA wae] wezta obwodnicy
zachodniej w Ztotkowie,

brak programu inwestycyjnego miasta Poznania w ezaéir udranienia ul.
Obornickiej i ewentualnie budowy nowej drogi, tzMowej Obornickiej”,



4) wiadukt G. Narutowicza, uznany w 2014r. w rankirigeloitte/Targeo jako drugi w

kolejnasci korek Poznaniairednia pedkosé¢ ruchu 6,2 km/hgrednie opanienie 12,4

minuty, roczny koszt korka drogowego na kierowec Poznaniu wynosit ok. 3 tys. zt,
koszt korkéw poznieskich dla gospodarki wyniést w 2015r. 456 min zgdania

wskazug, ze przyspieszenie ruchu w korku miejskim tylko weautziale 19km/h-24
km/h redukuje emigjCO, 0 11%,sredni czas postoju w korku powgj 10 minut jest

uznawany za nieekologiczny.

Kierunki przysztych dziaka na potrzeby sieci drég i transportu zmotoryzowanegtym

ptynnego oraz spowolnionego ruchu, celem zoptyroalania uytkowania istniejcej

infrastruktury drogowej oraz poprawy sytuacji w ghe stwierdzonych tzw. ,biatyc

plam” (zmiany alokacji przestrzeni drogowej na peby innych rodzajowsrodkow

lokomociji lub pozostatych funkcji publicznych niea@anych z transportem):

1) likwidacja drog gruntowych w dojedzie doem¥ow przesiadkowych i zagiienie ich
drogami 0 wysokiej jakgei,

2) adaptacja przejych od PKP terenéw i nieruchosod kolejowych na potrzeb
komunikacji zbiorowej i ruchu samochodowego, romexgo i pieszego,

3) wspoipraca z Miastem PoznaPowiatem Poznekim w likwidacji ,waskich gardet’

drogowych.

6. Logistyka: diagnoza

a) lokalizacja daych firm, firm logistycznych, diych obiektéw handlowych, zaktadow

b)
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przemystowych — szczegolnie gengunyjch ruch towarowy:

i) wg danych CEIDG (2016r.) w Gminie Suchy Las zatepggano 479 firm
transportowych, 8 firm transportu kolejowego p&sakiego, 63 firmy innego typu
transportu paserskiego, 11 transportu kolejowego towarow, 12 firamsportu
wodnego pasarskiego,

i) duze obiekty handlowe to Leroy Merlin w Ziotnikach mr&aleria Sucholeska w
Suchym Lesie polmne przy ul. Obornickiej, ponadto réwnomiernie iame po
miejscowdciach gminnych $ mniejsze sieci sklepow (np. Lidl, Chata Polska,
Biedronka,Zabka, Dino),

iii) nateren gminy nie prowadzisbbecnie dowozu towaréw bocznicami kolejowymi
(nieczynna bocznica w Ziotnikach), pomimo istniermawodnicy towarowej
miasta Poznania,

iv) ze wzgkdu na obszerrié terendw chronionych przyrodniczo (Natura 2000kora
poligon wojskowy nie maj w gminie lokalizacji diae zaktady przemystowe
generugce znaczny ruch samochodowy,

V) gtéwng arterp transportow jest u. Obornicka, przy ktorej id@ si¢c 8 salonow
dealeréw samochodowych gtéwnym marek obecnych tskipo rynku.

informacja o tranzycie na terenie gminy (np. wskézakierunkow tranzytu na

drogach wojewddzkich/krajowych/autostradach):

i) w grudniu 2014r. miata miejsce napksza zmiana strukturalna w tranzycie na
terenie gminy: otwarto zachodnobwodnie¢ Poznania (S-11) i yzet drogowy



Ztotkowo, dzeki czemu ruch tranzytowy samochoddw osobowychkeiasiowych
na kierunkuSlask-Pomorze omija g#ciowo Pozna i Suchy Las,

i) ul. Obornicka od grudnia 2014r. state drogz gminmg w miejsce drogi krajowe;j
DK-11 na odcinku wiadukt G. Narutowiczaerpet Ziotkowo, dzgki czemu
prowadzone @ prace w celu spowolnienia ruchu i poprawy bezmgstzva
uzytkownikow (nowe @éwietlenie przej¢ dla pieszych, wysepki przy
skrzyzowaniach, zmiana organizacji zjazdow itp.),

iii) w 2013r. w tranzycie poruszatcesok. 8 tys. pojazdow na delirag DK 11, co
piaty to pojazd towarowy, co ésmy to samochoéezaiowy, przez wiadukt G.
Narutowicza co godzinprzejedzato 1.400 pojazdow (w godzinach nocnych do
300 pojazdow), prognozy z 2013r. przewidywaly spadechu samochodow
cigzarowych o ok. 40% w Suchym Lesie w zuku z otwarciem w grudniu 2014r.
obwodnicy zachodniej.

Zidentyfikowane problemy:

1) konieczndéci optymalizacji organizacji ruchu i kreowanie nahy rozwihzan
technicznych przy inwestycjach drogowych (np. zraiaarganizacji ruchu na
skrzyzowaniach i ich modernizacja na styku z ul. Oborgjick

2) ,waskie gardta” drogowe wasiedztwie z Poznaniem powodog korki drogowe:
wiadukt G. Narutowicza (o dej liczbie firm po obu stronach wiaduktu), ul.
Mateckiego (przejazd kolejowy), ul. Sucholeska @pzd kolejowy).

Kierunki przysztych dziata w celu poprawy wydajrigi logistyki, w tym gminnych
systemOw dostarczania towardéw, przy ograniczeniuisjengazow cieplarnianych,
zanieczyszcze i hatasu: kontynuowanie przebudowy ulicy Oborrégkjako drogi
gminnej w sposob utatwiggy zjazd taborem o przeznaczeniu logistycznym.

7. Zarzadzanie mobilndicia: diagnoza

a) dla gmin obstugiwanych przez ZTM Pozna

i) zagadnienie zag#zania mobilnécia w sposéb szczegllny zyziane jest z
powierzeniem zadania organizacji transportu pubkgo Zargdowi Transportu
Publicznego w Poznaniu w trybie porozumieniagamygminnego z dnia 17
grudnia 2012r. pomdzy Miastem Pozmg a Gmirg Suchy Las,

i) informacja o lokalizacji w olebie konkretnej strefy taryfowej: strefa taryfowa
biletow komunikacji miejskiej to strefa B (Suchyd,alelonek, Ztotniki, Ztotkowo,
Biedrusko) i strefy C (Chludowo, Gazewo, Ziejtkowo),

iii) informacja o ew. liniach aglomeracyjnych przechymyzh przez jst:

* linia nr 348: Przefdowo — Murowana Giina — Bolechowo-Osiedle —
Promnice — Biedrusko — PoznaDs. Sobieskiego (wtzona do sieci ZTM od
1.01.2015r.),
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» linia nr 832: Przybroda — Cerekwica — Mrowino — ldelpanie — Rokietnica —
Bytkowo — Sobota — Ztotkowo — Ziotniki — Suchy Las Pozna, Os.
Sobieskiego (wjczona do sieci ZTM od 1.07.2014 r.),

* linia nr 901: Ziotniki/Os. Grzybowe — Suchy Las ezRai/Os. Sobieskiego,

» linia nr 902: Suchy Las/Dziatki — Pozil®s. Sobieskiego,

e linia nr 903: Ziotniki/Park Nickel — Suchy Las — #@/Os. Sobieskiego
(uruchomiona od 16.03.2015r.),

» linia nr 904: Ztotniki/Wig — Suchy Las — Pozn#Ds. Sobieskiego,

* linia nr 905: Chludowo — Zigtkowo — Gotczewo — Ziotkowo — Ziotniki —
Suchy Las — PoznaGtéwny,

e linia nr 907: Chludowo — Zigtkowo — Gotczewo — Ziotkowo — Ztotniki —
Suchy Las — Pozn#&0s. Sobieskiego,

iv) bilet metropolitalny zawiera nagtujacy opis ofertowy to atrakcyjny cenowo
bilet specjalny, ktory jest degsiny dla posiadaczy imiennej karty PEKA; do
nabycia tego biletu uprawnioneq sosoby zamieszkatle na terenie miasta
Poznania lub gminy oblej porozumieniem rilzygminnym (Gmina Suchy Las),
ktore rozliczyty podatek dochodowy od 0sob fizydzny urzdzie skarbowym z
siedzily na terenie miasta Poznania lub ww. gminy bez &dzgktzy osoby te
osiggajg dochdéd; bileporemiuje osoby, ktére mieszkajptacg podatki lokalnie,
wspierapc w ten sposob badty (a pérednio finansowany z tyél budetow
transport publiczny) Miasta Poznania i gmin g@jch z Poznaniem zawarte
porozumienia transportowe,

v) wspdOlny bilet ,bus-tramwaj-kolej” zawiera naptijacy opis ofertowyobowigzuje
w pocigach regionalnych w promieniu ok. 30 km od Poznamiatake w
komunikacji miejskiej organizowane] przez ZarzTransportu Miejskiego w
Poznaniu; obszar obowzywania biletu jest podzielony na 3 strefy taryfowe
Przewozéw Regionalnych i Kolei Wielkopolskich ozoae literami A, B
(Ztotniki) i C (Gokczewo, Chludowo); stacjami kieowymi dla poszczegdlnych
kierunkow g: Oborniki WIkp., topuchowo, Pobiedziska, Guitowsgda WIkp.,
ltowiec, Strykowo, Buk i Pagtkowo; strefy te mma lgczy¢ ze strefami Zargu
Transportu Miejskiego w Poznaniu: A, A+B lub A+B+C,

vi) w dotychczas wyznaczonych liniach autobusowych Zli®ma pajczenia przez
kolejowa obwodnie towarows na ul. Sucholeskiej w strorul. Biskuphskiej i
dworca kolejowego Poznh&Strzeszyn, co natg wzig¢ pod uwag w przypadku
realizacji projektu wiaduktu drogowego na ul. SueBkiej, ktérego inwestor
zostanie wytoniony we wspoitpracy z Powiatem Pasken (Zarzadem Drog
Powiatowych), Miastem Pozha PKP PLK,

vii) w zwigzku z rozbudow infrastruktury Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza
Morasku w bezpoednim gsiedztwie gminy naley wzia¢ pod uwag rozwiniccie
pofaczen drogowych dla transportu zbiorowego i gu#ern rowerowych, tj.
mozliwosci przejazdu z ul. Meteorytowej na ul. Deszcadub ul. Nad Raanym
Potokiem w strog@ Kampusu UAM Morasko i ¢li tramwajowej na Os.
Sobieskiego w Poznaniu, we wspotpracy z UAM i Meast Poznaniem (min.
zgodnie z przyjta w 2015 r. gming koncepc sciezek rowerowych),

viii)  oprocz dominujcych funkcji obstugi pas@row i innych funkcji spotecznych
Zwigzanych z bezpiecastwem mieszka&ow gminy naley dopuci¢c maozliwosé
umieszczania ustug komercyjnych na terenach ¢ydj od PKP, w tym na
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dworcach i przystankach kolejowych, o ile takieugstuwzgbdniat beda przyjcte
przez Rad Gminy plany rewitalizacji.

Zidentyfikowane problemy:

1) niski poziom integracji transportu zbiorowego preykorzystaniu karty PEKA
(np. autobus+pogy),

2) brak w organizacji ruchu mibwosci dotarcia m.in. do szkét i ¢ziow
przesiadkowych rowerem po wytyczonydiezkach rowerowych,

3) brak nawykow podrfowania komunikagj publiczry w oparciu o zintegrowany
bilet na korzy¢ samochodu.

Kierunki przysztych dziata w celu przechodzenia na bardziej zrownowee wzorce
mobilnaici (zaangaowanie mieszkiecow, pracodawcéw, szkot): kampanie informacyjne
i promocyjne w ramach inwestycji i projektéw na kgi¢ podr@zowania komunikagj

publiczry (autobus, pogg), rowerem i pieszo.

8. Inteligentne systemy transportowediagnoza

a)

b)

str. 17

istniejgce systemy informacji pagerskiej (SIP) na terenie gminy to gtownie rozktady
jazdy przystankowe, jak dgat bez tablic elektronicznych wskazaych czasy odjazdu
danychsrodkow transportu, bez info kioskéw, nedzia elektroniczne to gtownie
karta PEKA oraz program czasowego edatdo odjazdu autobusu na smartfony i
internetowy rozktad jazdy (typu ,Jak dodlub ,Ginger”), ktory uwzgédnia
wszystkie gminne przystanki komunikacji miejskiej,

analiza korzystania z karty PEKA jest przydatna anitorowaniu ilgci pasaerow
oraz w analizie informacji o potokach paseskich na wszystkich liniach komunikacji
miejskiej w gminie, gmina otrzymuje z ZTM w Poznarbiezace informacje z tzw.
audytow rekompensaty oraz raporty z kontroli pcssiea wanego biletu,

gmina dysponuje lokalizacjami GPS przystankéw koikagji zbiorowej, na ktérych
zatrzymuy Sie wWszyscy operatorzy,

systemy ITS stosowane w taborze i na przystankaatug na rozwjzaniach
wynikajacych z porozumienia z Zaggem Transportu Miejskiego,

ostatni zakup autobusu dla spétki komunalnej ZKikormyg EURO 6 (dostawgbyta
firma Solaris marka Urbino 12) w 2016r. zawieratisopaboru o dodatkowych
elementach informacyjnych zgodnych z wymogami ZduzTransportu Miejskiego:
tablice zewatrzne g podstawow informacy dla pasaerow, wskazuyj numer linii
oraz kierunek jazdy, w trakcie podyoprzydatne 6 tablice wewatrzne, informugce
m.in. o przebiegu linii, czy zBéniu sk do kolejnego przystanku; na zeynz pojazdu
znajduy sie nastpujgce tablice: z przodu pojazdu - tablica kierunkowaumerem
linii i kierunkiem (oraz tzw. brygaddéwka oklggca zmiar, na ktorej kursuje
autobus, z tylu pojazdu - tablica z numerem linihoku pojazdu, po stronie drzwi -
tablica kierunkowa z numerem linii w pasie nadokign oraz nowe rozwyzanie, do
tej pory nie stosowane w pojazdach kugsyfh na liniach ZTM Pozma tablica z
numerem linii, montowana pogaizy pierwszymi a drugimi drzwiami na dole szyby,
ktéra w gtdwnej mierze ma s osobom niedowidzym (zamontowana na wniosek



9.

tej grupy osob); z boku pojazdu, po stronie staskaikierowcy znajdujestablica z
numerem linii, szczegolnie przydatna podczas postjtobusow na dworcach
autobusowych; wfrodku pojazdu - tablica montowana pod dachem prisgdizesci
pojazdu w technologii LED w kolorze czerwonym (dwjibwa), informugca m. in. o
zblizajgcych s¢ przystankach, tablica LCD (38 cali) z catym pragjem linii oraz
majfy obrazuycg biezgce potaenie pojazdu - rozwranie do tej pory wykorzystywane
tylko w tramwajach; jest tak system zapowiedzi gtosowych dla pesawv; wszystkie
tablice elektroniczne zewtnze wykonane gsw technologii LED z automatycznym
dostosowywaniemesjasnaci swiecenia do warunkow atmosferycznych; zastosowany
zostat kolor pomaréczowy, ktory - deki odpowiedniemu kontrastowi - poprawia
widocznd¢ tablic, to istotne zwtaszcza dla osob stabowigzh; dodatkowo pojazd
jest wyposzony m. in. w ramgdla 0sob poruszagych s¢ na wozkach inwalidzkich,
a take w klimatyzagj przestrzeni pagarskiej.

Zidentyfikowane problemy:

1) brak zaawansowanych systeméw informacji pesskiej na terenie gminy,
obejmupcych wszystkigrodki transportu na terenie Metropolii Poana

2) brak dynamicznej informacji pasaskiej dostarczage] pasaerom informacji w
czasie rzeczywistym na przystankach autobusowych.

Kierunki przysztych dzialaw celu zastosowania ITS do wszystkich rodzajowspertu i
ustug w zakresie mobilgoi, jako wsparcie w formutowaniu, wdm@niu
i monitorowaniu strategii mobilréci: wspoétpraca z Zagglem Transportu Miejskiego w
Poznaniu w racjonalnym zastosowaniu razah Inteligentnych  Systemov
Transportowych na terenie gminy.

<

Wdrazanie nowych wzorcéw aytkowania: diagnoza

a) ankieta internetowa przeprowadzongrdd mieszkacéw gminy w dniach 4-11
kwietnia 2016r. (ilé¢ odston - 628, ilé&¢ ankiet - 141, odpowiedzi wielokrotne, suma
nie rowna si 100%) data odpowiedna zadane nagiujace pytania:

1. Osoba wypetniajca ankieg: % odpowiedzi
e ucze 5%
e student 9,4%
e pracownik 78,4%
e emeryt 2,9%
e inna 5,8%
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2. Czy dojedzajac do Poznania skorzystasz z nowego gmgi ktéry ledzie jedzit
co 30 minut do dworca Pozin&téwny ze wskazanej pordj stacji kolejowej po

je

—_—

modernizacji lub budowie. detak, to z ktorej stacji édziesz korzysia

* Dworzec Ziotniki 12,8%
e 0Os. Grzybowe- Park Technologiczny 8%

e Zlotkowo 2,1%

e Chludowo 7,8%

e Goleczewo 21,3%
e Bolechowo 2,1%

¢ Pozna Strzeszyn 16,3%

e nie skorzystam 29,1%

3. Czy dojedzajac pochgiem do Poznania (wyboér twierglzy stacji kolejowej
powyzej) skorzystasz na stacji kolejowej:

ez parkingu samochodowego 56,7%
ez parkingu rowerowego 26,2%
e dojdziesz do stacji pieszo 41,8%

4. Czy dojedzajac pochgiem do Poznania skorzystasz z dojazdu autobusem
komunikacji gminnej do stacji kolejowej:

tak

31,2%

nie

68,8%

5. Czy dojexdzajac do centrum Poznania tramwajem lub autobusem g&i@rzz:

ez parkingu samochodowego na Os. Sobieskiego 59,6%

e 7 parkingu rowerowego na Os. Sobieskiego 4,3%

e nie skorzystam z parkingu 39, 7%
6. Czy korzystajc z komunikacji miejskiej w Poznaniu korzystasz:

ez aplikacji internetowych (np. aplikacja typu ,Jaéjac:” lub ,Ginger”) 63,1%

z tablic elektronicznych wskazgych czasy odjazdu danyétodkéw transportu  61,7%

7. Czy dojedzajagc do Poznania samochodem zesz udosipnic w nim miejsca
innym osobom:

o tak 36,9%

* nie 63,1%
8. Czy jezdzac samochodem stosujesz zasady ekologii:

» tak, zasady ekologicznej jazdy 61%

e tak, ekologiczne paliwo (np. gaz LPG) 11,3%

* tak, ekologiczny nagu (elektryczny, hybrydowy) 3,5%

e nie stosy 30,5%




9. Czy wiesz, ze stanie w korku samochodowym pawy 10 minut zagraa

srodowisku:
. tak 82,3%
* nie 17, 7%

Zidentyfikowane problemy: poziom wdt@nia nowych ekologicznych i niskoemisyjnych
wzorcow zachowa komunikacyjnych wymaga poprawy w ziych grupach
uzytkownikéw drog.

Kierunki przysztych dziala w celu zgodnéci z wzorcami zrbwnow#nego rozwoju
uwzgkdniajgcego ekologiczg jazdt: (eco-driving, korzystanie z transportu publicznego,
wspoélne dojedzanie do pracy jednym samochodemarfpooling, wybér srodkéw
transportu niezmotoryzowanego: kampanie informaeyjn promocyjne w ramac
inwestycji i projektow na korz¢ ekologicznej jazdy i podédwania oraz korzystania |z
roweru.

=

10.Promocja ekologicznie czystych i energooszginych pojazdow: diagnoza

a) charakterystyka taboru w zakresie autobusow niskgnych spetniajcych
najwyzsze normy - gminna spoétka komunikacyjna Zaktad Koikaciji Publicznej Sp.

Z 0.0. posiada 1 autobus (zakupiony w 2016r.) smietty norne EURO 6 spérdd 21
jednostek (tj. 5% taboru),

b) sparod zapytanych 8 salonow dealerow samochodowycha (tid marca 2016r.) z
adresem przy gminnej ,ulicy samochodowej” — ul. @hckiej, na pytanie o rodzaj
ekologicznych technologii w sprzegda samochodéw (np. nag elektryczny,
hybrydowy lub paliwo LPG) jeden adresat (dealer aigy wskazat na udziat w
wielkosci sprzeday ok. 15% samochodu hybrydowego,

C) sparod zapytanych 28 firm logistycznych z terenu gm{dgia 10 marca 2016r.) o
srodki w firmie majce na celu poprayvwydajnaci logistyki, w tym systemow
dostarczania towardw, przy ograniczeniu emisji gazi@plarnianych, zanieczyszeze
i hatasu (np. okres 3 ostatnich lat), lub innychyatdn ilosciowych lub jakdéciowych w
tym zakresie, ktére nie naruszajajemnicy handlowej (np. wymiana taboru na
bardziej ekologiczny, zakupy flotowe itp.) zaden z adresatow nie nadestat
odpowiedzi.

Zidentyfikowane problemy:

1) brak odpowiedniej liczby jednostek taboru spehuggh wysokie normy
srodowiskowe, czyli 95% taboru Zaktadu Komunikacjibfcznej Sp. z 0.0. porej
normy EURO 6,

2) niska swiadoma¢ firm logistycznych nt. potrzeby ograniczenia emnigazow
cieplarnianych, zanieczyszcezehatasu.

Kierunki przysztych dziata w celu obnienia zuycia energii w sektorze transportu, a
takze redukcji emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery
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1) zakup nowych autobuséw spetai@ych m.in. normp EURO 6,
2) kampanie informacyjne i promocyjne w ramach inwesty projektéw na korzg§
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, zanierzzs i hatasu.

lll. Zgodno$é dziatan okreslonych w PGN z zasadami zrownowzonej mobilnosci
miejskiej

Wyodrebniono 15 zada gminnych i powiatowych z Planu Gospodarki Niskogyjmiej,
majcych zwpzek z mobilnécig miejska:

Elementy mobilncéci miejskiej,
na ktore wptyw bedzie miato zadanie

(<)
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1.Zadanie ,Modernizacja
infrastruktury dwietleniowej”
2.Zadanie ,Budowa i
modernizacja dr6g”, w tym
weztow przesiadkowych

2
2
2
<2
<2
2
<2
<2

3.Zadanie ,Rozwoj systemu NN A A NN N
sciezek rowerowych oraz

spacerowych, a tak poprawa

ich jakasci”, w tym weztow

przesiadkowych

4.Zadanie ,Zakup v v v v Y v v
niskoemisyjnego taboru

miejskiego”, w tym do wztow

przesiadkowych

5.Zadanie ,Zakugmieciarek” Y \
V V

ekologiczna”

7.Zadanie ,Gmina Suchy Las NN AN \

— teren aktywnej edukacji i

sportu — Geopark Morasko”

8.Zadanie ,Zielone S N e N N N e A O R
zamowienia publiczne”

9.Zadanie ,Wspieranie dziata| NN

Policji w zakresie remontow

lub budowy nowych
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komisariatow na terenie
Powiatu Pozniskiego”
10.Zadanie ,Budowa NN N N N A NN NN

obwodnicy pétnocno-
wschodniej”

11.Zadanie ,Pozniska Kolej [MRAREEAREEEREEERE A A Y
Metropolitalna. \Wzty

integracji (ZIT) - budowa

systemu funkcjonalnych

punktéw przesiadkowych”

12.Zadanie ,Monitoring NN AN A NN NN
zachowa komunikacyjnych

mieszkacow powiatu

poznaskiego”

13.Zadanie ,Rozbudowa i S N R, NN N
modernizacja sieci transportu

publicznego — kreowanie

nowych pohczen”

14.Zadanie ,Promocja NN AN A NN N
transportu publicznego na

terenie powiatu pozmakiego

poprzez tworzenie

zintegrowanej internetowe;j

platformy informacyjnej”

15.Zadanie ,Wspomaganie [\ NN A NN N
gmin w zakresie

wprowadzania nowych form

zarzdzania transportem

publicznym na terenie powiat

poznaskiego”

Podsumowanie zgodsa 1115 11/15 13/15 14/15 1515 6/15 11/15 11/15 13/15 8/15

Podsumowanie zgodéd poszczegolnych 15 zatglgwedtug fiszek projektowych Gminy i
Powiatu) spéréd dziatah wskazanych w PGN wykazuje bardzo wysakgodndé¢ z 10
zasadami zrownowanej mobilndci miejskiej §rednio 75% zgodriai).

Priorytetem z punktu widzenia Gminyedy zadania zwjzane z budow weztéw
przesiadkowych: modernizacja infrastruktur§weetleniowej, budowa i modernizacja drog,
rozwoj systemusciezek rowerowych oraz spacerowych oraz zakup niskogn@go taboru
miejskiego. Zadania te realiaujlub 3 komplementarne do najgkiszych zada
inwestycyjnych na terenie Powiatu Poaskiego: Poznaskiej Kolei Metropolitalnej (warta
projektu ZIT ok. 460 min z}) oraz zadania WojewddztWielkopolskiego: modernizaciji linii
kolejowej nr 354 PozraPita (warté¢ projektu WRPO ok. 500 min zi).
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IV. Zgodnosé dziatan okreslonych w PGN z dokumentami strategicznymi dotycgcymi
transportu i mobilnosci miejskiej

a) ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnyclw Miejskim  Obszarze

Funkcjonalnym Poznania(dokument przyty na mocy uchwaty Rady Metropolii nr
6/2015 z dnia 6 listopada 2015 4t9dto dos¢pu: http://www.zit.metropoliapoznan.pl/zit-
dla-miejskiego-obszaru-funkcjonalnego-poznaniatisgia-ziy;
— zbiegnos¢ z celem strategicznym ZIT ,Rozwdj infrastrukturyansportowej z
preferenci dla niskoemisyjnej i zintegrowanej komunikacji pabnej’, szczegolnie w
zakresie projektow strategicznych ZIT ,P1. Pawia Kolej Metropolitalna (PKM).
Integracja systemu transportu publicznego wokéingpartu szynowego w MOF
Poznania” oraz ,P7. Metropolitalny system tras roove/ch”.

b) ,Koncepcja budowy funkcjonalnych e¢zédw przesiadkowych Pozfskiej Kolei
Metropolitalnej w kierunku zwkszenia ich dogpnasci oraz oferowania ustug
komplementarnych do komunikacji publicZri§yarszawa, lipiec 2015 rzrédto dostpu:
http://www.kolej.metropoliapoznan.pl/opis-dzialan);

— zbieznos¢ z opisem Ztotniki (pkt 4.58), Getzewo (pkt 4.59), Chludowo (pkt 4.60).

c) ,Plan Zrownowaonego Rozwoju Publicznego Transportu ZbiorowegoVdtaewodztwa
Wielkopolskiego; zrodto dosgpu: http://mwww.plantww.pl/index.php/36-aktualnoSdif
plan-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transpatiiorowego-dla-wojewodztwa-
wielkopolskiego;

— zbieznos¢ planowanych dziataz wytycznymi kierunkowymi (punkt 11.1) ze wedl
na zaproponowanie kompleksowej sieci zintegrowarwettow przesiadkowych (ZWP),
ktorych zadaniem jest agjniccie elastyczneci oferty przewozowej, w rozumieniu
zapewnienia warunkéw sprawnej zamiany publicznycbdkow transportowych w
realizacji celu podrdy. Dodatkowo zgodn@ planowanych zadaz rekomendacjami w
zakresie integracji transportu (punkt 11.2.4):

i. wezly transportowe petnce rok zintegrowanych wztow przesiadkowych
oraz P&R nalgy stopniowo, w miay mazliwosci, dostosowywé do
opisanych w dokumencie standardéw,

ii. ujednolick system informacji wizualnej zw4zanej z infrastruktur
i suprastruktuy wszystkich przewozéw o charakterzezyteczndgci
publicznej,

iii. wprowadzé bezptatny system uniliwiajacy zaplanowanie podzg (tzw.
planer podr&y), dostpny zaréwno przez streninternetowy jak i przez
platformy mobilne

iv. zapewné mozliwosé przewozu rowerow w przewozach kolejowych.
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d)

f)

9)

h)

.Plan Zrownowaonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego uimsta
Poznania na lata 2014 — 202%stanowpcego zacznik do Uchwatly Rady Miasta
Poznania nr LXIV/1010/VI/2014 z dnia 18 marca 204 zrodio dos¢pu:
http://www.plantap.pl/plan-transportowy-dla-miagt@znania-2014-2025/);

— zbiezno$¢ planowanych dziata z celem gtownym: Celem Planu Transportowego
Poznania jest takie planowanie publicznego transpnboiorowego w Poznaniu oraz w
gminach powiatu pozmakiego, aby zapewéizrownowaony rozwdj transportu w
Aglomeracji dla osigniecia celéow zarowno ekologicznych jak i spotecznyctazo
gospodarczych, w tym cel szczegodtowy: W przypadkwcliomienia przystanku
kolejowego Suchy Las koniecznagdzie rozbudowa sieci autobusowej zapewiuia)
integracg transportu kolejowego i autobusowego w porozumienimiry Suchy Las.

»Plan Zréwnowaonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Etawviatu

Poznaiskiego na lata 2014 — 202%stanowicego zajcznik do Uchwaly Rady Powiatu
Poznania nr XLI/400/1V/2014 z dnia 18 czerwca 20X4 zrodio dosgpu:

http://g.ekspert.infor.pl/p/_dane/akty pdf/U84/201¥D/3976.pdf);

— zbieznos¢ planowanych dziataz wytycznymi pkt 3.2. Tabor, 3.3. Oferta Cenowa. 3
Praca Transportowa i celem gtbwnym: celem plannspartowego dla powiatu
poznaskiego jest takie zaplanowanie publicznego edmygminnego transportu
zbiorowego w obszarze powiatu po#skiego, aby zapewéi zrownowaony rozwoj

transportu w calej aglomeracji pozsaiej dla osigniecia celéw zaréwno
srodowiskowych jak i spotecznych czy gospodarczych.

~Spojna Polityka Parkingowa dla Obszaru Funkcjoredo Aglomeracji Pozmakiej
(SPPOFAP)’zrodto dostpu: http://www.politykaparkingowa.pl/dokumenty/.

— zbieznoé¢ planowanych dziata z opracowanym w ramach SPPOFAP Studium
Wykonalndgci dla Projektu ,Budowa Parkingu typu P&R w Ztotadh”.

»Krajowa Polityka Miejska 2023 (2015 r.,  zrodio dosgpu:
http://www.mr.gov.pl/strony/zadania/polityka-rozwekraju/polityka-miejska/);

— zbieznos¢ planowanych dziataz watkami tematycznymi KPM 4.3.Transport i
mobilnas¢ miejska, oraz 4.4. Niskoemisyjftoi efektywnd¢ energetyczna.

Strategia Rozwoju Gminy Suchy Las na lata 2013-20@2ypta uchwag nr
XXXVI/362/13 Rady Gminy Suchy Las z dnia 15 ligéd3 r. — wraz z Diagngz
aktualnego stanu spoteczno-gospodarczego gminyy3duas)

W Strategii Rozwoju Gminy Suchy Las w ramach Cehategicznego 3.1 ,Budowa i
modernizacja infrastruktury drogowej wraz z jej blegszym otoczeniem oraz
umazliwienie rozwoju infrastruktury przewozow pasaskich” zapisano potrzeb
przeciwdziatania problemom wynilkgym m.in. z ugzliwosci ruchu samochodowego,
wyrazajgcym sk przede wszystkim brakiem wystarcaagj ilosci miejsc parkingowych
oraz nislg przepustowécia komunikacyja. Potrzeba ta zostatla skonkretyzowana w
ramach celow operacyjnych:

- 3.1.1. ,Stworzenie sprawnego systemu komunikaejivretrznej terendéw osadniczych”,
obejmujcego m.in. dziatania z zakresu inwestycji w infrasture taky jak chodniki,
parkingi, przejcia dla pieszych,
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- oraz 3.1.3 ,Rozwdj systemu komunikacji autobugowe wspieranie rozwoju
komunikacji kolejowej”, zaktadagego wspieranie rozwoju komunikacji kolejowej, w
celu zwkekszenia liczby powizan lokalnych z Poznaniem w zakresie obstugi ruchu
pasaerskiego kolejowego i autobusowego.

i) Studium Uwarunkowa i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego GnS8uoghy
Las, przygte uchwadg nr XXXI1/309.13 Rady Gminy Suchy Las z dnia 7 em@@13 r.
W ramach SUIKZP Gminy Suchy Las wskazano koniegézaavickszenia roli transportu
kolejowego w obstudze ruchu passskiego, wskaza¢ na konieczn& powigzania
lokalnej sieci pajczen kolejowych ze stacjami istnggymi (Ziotniki, Gokczewo,
Chludowo) oraz projektowanymi (Ztotkowo, ZtotnikiT®P), z uwagi na faktz ibeda one
stanowity na terenie gminy Suchy Las punktu o nggezym przewidywanym wzkgie
liczby obstugiwanej ludrimi. W gsiedztwie stacji kolejowych dopuszczono
lokalizowanie parkingow typu P&R. Teren przewidziagho realizacji inwestycji wzet
przesiadkowy Dworzec Ztotniki opisany jest w alttyan SUIKZP Gminy Suchy Las
jako linia kolejowa/teren zamlkgty, ale zostat on przety w grudniu 2015r. od PKP na
podstawie aktu notarialnego.
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